Streszczenia — Problemy Kolejnictwa zeszyt 182 Stronalz4

Andrzej Aniszewicz: Analiza numeryczna MES wplywu ksztaltu przekroju kablaka
na sztywnos¢ przyrzadu do pomiaru kot zestawow kolowych

W artykule przedstawiono wyniki symulacji komputerowej za pomocg metody elementéw
skonczonych (MES), wykonanej w celu analizy wptywu ksztattu przekroju kabtagkow na
sztywno$¢ przyrzadow do pomiaru $rednicy okrggu tocznego kot zestawoéw kotowych.
Rozpatrywano dwa rodzaje przekroju kabtaka: prostokatny i ztozony z czterech potaczonych
rurek cienkos$ciennych. Przyrzady powinny spelnia¢ wymagania norm ZN-00/PKP-3509-09
oraz BN-82 3509-13. Analiza MES modeli ujawnita niewystarczajaca sztywno$¢ kabtaka,
CO pocigga za sobg konieczno$¢ zmian w konstrukcji istniejgcych przyrzadow do pomiaru
srednic okregu tocznego kot zestawow kotowych.

Stowa kluczowe: $rednica okregu tocznego, pomiar, niezawodnos¢, zestaw kotowy, metoda
elementow skonczonych, MES

Katarzyna Dybel, Arkadiusz Kampczyk: Znaki i kody opracowan kartograficznych
obszarow kolejowych

Opracowania kartograficzne obszaréw kolejowych wymagaja stosowania dodatkowych,
specyficznych znakéw i kodoéw kartograficznych ze wzgledu na ré6znorodnos¢ elementéw
infrastruktury kolejowej. Znaki kartograficzne prezentuja obiekty stanowigce tre$¢ map

I planéw schematycznych, zgodnie z ich charakterystyka atrybutowg oraz skalg mapy. Kod
kartograficzny jest oznaczeniem przypisanym znakom kartograficznym, stosowanym na
mapach w szeregu skalowym od 1:500 do 1:5000. Giéwnym celem przeprowadzonych badan
byto okreslenie stanu jednolito$ci znakow 1 kodow kartograficznych na obszarach kolejowych
wedlug obowigzujacych regulacji prawnych, standardow technicznych 1 instrukcji
branzowych oraz percepcji przestrzeni prezentowanej w opracowaniach kartograficznych
obszarow kolejowych. Przeprowadzono analiz¢ stanu znakéw 1 kodow kartograficznych

z uwzglednieniem odbiorcy opracowan kartograficznych, ich przeznaczenia 1 specyfiki tresci.
W artykule przedstawiono schematy procesow kodowania rzeczywistych elementow
infrastruktury kolejowej w opracowaniach kartograficznych oraz tablice z wynikami analiz
poréwnawczych znakéw 1 kodow kartograficznych wedtug wymagan:

- GK-1 Standardu technicznego ,,0 organizacji i wykonywaniu pomiarow w geodezji
kolejowej”,

- rozporzadzania Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 2 listopada 2015 r.

W sprawie bazy danych obiektow topograficznych oraz mapy zasadniczej,

- 1g-10 (D-27) Instrukcji o sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych.

Badania wykazaty brak spojnosci a zarazem rozbieznos$ci znakow i1 kodow opracowan
kartograficznych stosowanych dla obszarow kolejowych. Znaki te powinny zapewnia¢
spojnos¢ 1 wspotgra¢ z pozostatymi symbolami i innymi elementami opracowan, tak aby
stanowily harmonijng catos$¢. Stwierdzono rowniez brak definicji charakterystycznych
znakow i1 kodow kartograficznych wystepujacych w elementach infrastruktury kolejowe;j.
W artykule przedstawiono nowe, zdefiniowane autorskie znaki i kody kartograficzne tych
elementow, ktére do chwili obecnej nie byty sprecyzowane. Nowa definicjg znakdéw objeto:
urzadzenia ochrony zwierzat oraz stabilizowane state punkty odniesienia obserwacji miejsc
podatnych na petzanie szyn w torze bezstykowym. Wyniki badan wpisujg si¢ w tematyke
wspolczesnych prac inzynierii ladowej 1 transportu szynowego. W artykule przedstawiono
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autorskie spostrzezenia 1 wnioski, uzyskane w wyniku badan statutowych AGH

nr 11.11.150.005.

Stowa kluczowe: znak kartograficzny, kod kartograficzny, symbol graficzny, mapa, obszar
kolejowy, geodezja kolejowa

Pawet Gradowski: Polepszenie parametrow technicznych infrastruktury kolejowej
na przykladzie podsystemu ,,Sterowanie” posiadajacego certyfikat weryfikacji WE

W ostatnim dziesigcioleciu asygnowane w Polsce $rodki finansowe na modernizacje
infrastruktury kolejowej przynosza wy-mierne korzysci, w postaci zwiekszenia dtugosci linii
kolejowych, na ktorych nastgpit wzrost predkosci pociggdw. Oprocz modernizacji torow
kolejowych wraz z towarzyszacg infrastrukturg urzadzen i sieci elektroenergetycznych

lub urzadzen sterownia ruchem kolejowym, nowo budowane linie kolejowe sg wyposazane
W urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS. Zgodnie z przepisami prawa europejskiego
i krajowego, wszystkie modernizowane lub doposazone linie kolejowe podlegaja procesowi
certyfikacji. Wsrod linii z systemem klasy A, majacych certyfikat weryfikacji WE, zdarzaja
si¢ przypadki, w ktorych nalezy podja¢ dziatania polepszajace parametry eksploatacyjne
infrastruktury kolejowej. W artykule przeanalizowano rézne procesy inwestycyjne i podjeto
probe odpowiedzi na pytanie, jaki wplyw maja realizowane przetargi na zabudowane
urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, ktore legitymizuja si¢ waznoscig wydanego
certyfikatu weryfikacji WE i czy te urzadzenia majg zezwolenie na dopuszczenie

do eksploatacji wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Stowa kluczowe: zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji, certyfikat, deklaracja
zgodnos$ci, ERTMS, ETCS

Tomasz Nowakowski, Mateusz Motyl, Artur Babiak: Uproszczona diagnostyka ukladu
napedowego w eksploatacji pojazdu szynowego

Szczegblnym przypadkiem niesprawnosci pojazdow szynowych, czesto dotyczacym
poziomdéw utrzymania z czeSciowym demontazem podzespotdéw sa uszkodzenia elementéw
uktadu napedowego, ktore objawiaja si¢ jedynie podczas jazdy. Sg one trudne do wykrycia
wg standardowych metod stacjonarnych. Wykorzystanie metod selekcji negatywnej
lubzaawansowanych metod diagnozowania dla lokalizacji 1 identyfikacji tych niesprawnosci
moze przyczynic¢ si¢ do znacznego wzrostu kosztu obstugi, ktére wymiernie wptywaja

na cato$ciowy koszt eksploatacji pojazdu. W takim przypadku konieczne staje si¢ ich
zminimalizowanie, poprzez okreslenie jedynie stopnia zaktocenia funkcjonowania
poszczegolnych elementow uktadu napedowego pojazdu. Pozwoli to na lokalizacje obszaru
wystgpienia niesprawnosci 1 podjecie dalszych decyzji obstugowych. W artykule
przedstawiono wyniki testowego wdrozenia funkcjonalnej diagnostyki kontrolnej uktadow
napedowych w eksploatacji wybranego typu pojazdu szynowego. Przedstawiono wyniki
badan eksperymentalnych bazujgcych na pomiarach drgan elementow uktadu napedowego.
Na ich podstawie mozliwe jest opracowanie wzorcowych wskaznikow zaktocenia
funkcjonowania elementéw uktadu napedowego pojazdu do zastosowania w diagnostyce
kontrolnej taboru.

Stowa kluczowe: diagnostyka, pojazd szynowy, drgania, uktad napgdowy
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Janusz Polinski: Luka miedzy wagonem a peronem - rozwiazania poprawiajace
dostepnos¢ pociagu

Swobodne wejscie do pociaggdw z peronu ogranicza wolna przestrzen pomie¢dzy krawedziag
peronu a podtoga wagonu nazywana lukg. Przedstawiono jej zdefiniowanie przez normg,

a takze scharakteryzowano wszelkie wystepujace utrudnienia wynikajace dla podréznych
Z r6znych wysokos$ci perondw 1 zréznicowanego potozenia podtogi pojazdow pasazerskich
nad gtéwka szyny. Luka jest przyczyng wypadkow. Omoéwiono dziatania ograniczajace
wptyw luki na bezpieczenstwo podroznych (metro, kolej), ktore moga dotyczy¢
infrastruktury, rozwigzan technicznych zwigzanych z pojazdem lub peronem, a takze
organizacyjnych zwigzanych z odpowiednig informacja.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, dostepnos¢, luka

Jan Raczynski, Agata Pomykata, Tomasz Buzatek: Optymalizacja polaczen kolejowych
poludniowo-zachodniej czeSci woj. lodzkiego z Y.odzia

W artykule przedstawione zostaly wyniki analiz powigzan gospodarczych i transportowych
pomiegdzy potudniowo-zachodnig czes$cig wojewodztwa todzkiego i jego stolicg Lodzig
bedacych przedmiotem studium opracowanego w Instytucie Kolejnictwa. Wyszczegolnione
zostaty braki w sieci kolejowej, ktore uniemozliwiajg efektywne wykorzystywanie transportu
kolejowego zarowno dla przewozow pasazerskich jak 1 towarowych. Dokonana zostata takze
analiza wykorzystania mozliwosci wynikajacych z przebiegu transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) przez obszar wojewddztwa. Zaproponowany zostat program
niezbednych inwestycji infrastrukturalnych. Poprawa dostepnosci regionu przeanalizowana
zostata w aspekcie multimodalnosci systemoéw transportu kolejowego, autobusowego
indywidualnego z systemem weztow przesiadkowych 1 parkingdéw. Takie podejscie
umozliwia oceng efektow synergii poszczegdlnych elementéw systemu transportowego.
Stowa kluczowe: transport, kolej, multimodalnos¢, rozwdj regionalny

Iwona Wrobel: Poprawa dostepnosci transportu kolejowego dla osob
Z niepelnosprawnosciami

Tematyka podjeta w artykule dotyczy zagadnienia dostgpnosci transportowej, z uwagi na
szczegblne potrzeby osdb dotknietych réznymi rodzajami niepetnosprawnosci.
Niepetnosprawnos¢ zwigzang nierozerwalnie ze stanem zdrowia, przedstawiono dla Polski
liczbowo z uwzglednieniem wystepujacych dysfunkcji oraz rowniez dziatlowo w odniesieniu
do populacji Europy i §wiata. Zaprezentowane wartosci wskazuja na istotny rozmiar
probleméw, ktorych nie mozna pomija¢ czy bagatelizowaé, w kontekScie prowadzonej
polityki rownego traktowania wszystkich obywateli.

W oparciu o europejskie i polskie regulacje prawne, omdéwiono kwestie dostgpnosci
transportu kolejowego w odniesieniu do spelniania wymagan ujetych w technicznych
specyfikacjach interoperacyjnos$ci. Szczegoétowo przedstawiono warunki okre§lone w TSI
PRM wobec podsystemow ,,Infrastruktura” i ,,Tabor”, w tym obowigzek utworzenia
rejestrow: infrastruktury kolejowe i taboru oraz wymagania w zakresie opracowania
dokumentow strategicznych, jakimi sg krajowe plany wdrazania oraz strategie dostepu do
infrastruktury pasazerskiej i strategie dostepu do taboru pasazerskiego. Za Krajowym Planem
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Wdrazania TSI PRM, przytoczono diagnozg¢ stanu i ocen¢ dostepnosci kolei polskich dla 0osob
z niepetnosprawnosciami, a takze zaprezentowano funkcjonujace zasady i dziatania
podejmowane przez zarzadcOw infrastruktury i przewoznikow kolejowych, stuzgce eliminacji
wystepujacych barier.

W artykule zasygnalizowano rowniez projekt wiasny prowadzony w Zaktadzie Drog
Kolejowych i Przewozow Instytutu Kolejnictwa, dotyczacy opracowania metody utatwiajacej
sporzadzenie strategii gwarantujacej petng dostepnosc¢ infrastruktury pasazerskiej zgodnie

z wymaganiami TSI PRM. Zaproponowana metoda wykorzystuje kwestionariusz ankiety
obiektu, ktory obejmuje wszystkie aspekty zwigzane z dostepnoscig stacji kolejowej dla 0sob
z niepelnosprawnos$ciami. Projekt ten stanowi oferte dla zarzadcow infrastruktury kolejowej,
zobowigzanych do dysponowania strategia dla kazdej stacji pasazerskiej oraz wpisuje si¢

w realizowang polityke panstwa w zakresie poprawy dostepnosci przestrzeni publicznej.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, dostgpnos¢, techniczne specyfikacje interoperacyjnosci,
podsystem PRM (osoby z ograniczong mobilnoscia)




