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Andrzej Massel: Od Referatu Doswiadczalnego Ministerstwa Kolei Zelaznych
do Instytutu Kolejnictwa

W 1923 roku w é6wczesnym Ministerstwie Kolei Zelaznych zostal utworzony Referat
Dos$wiadczalny, ktorego kierownikiem byt profesor Albert Czeczott. Zadaniem Referatu byto
okreslanie dla poszczegdlnych typdw parowozow, zwlaszcza nowych, charakterystycznych
cech konstrukcyjno-eksploatacyjnych oraz badanie wynalazkow i urzadzen w celu
sprawdzenia ich wartos$ci i przydatno$ci. Wiekszo$¢ badan odbywala si¢ na odcinkach linii
kolejowych na Kresach Wschodnich Il RP, na obszarze Dyrekcji Wilenskiej. Do 1938 r.
opracowano charakterystyki 26 parowozow.

W zwigzku z wprowadzaniem do eksploatacji w latach trzydziestych XX w. nowych,
ciezszych typow lokomotyw, podjete zostaly badania zachowania si¢ toru pod zwigkszonym
obcigzeniem dynamicznym. Badania takie przeprowadzit profesor Politechniki Warszawskiej
Aleksander Wasiutynski. Podczas badan na posterunku Wtochy okreslono mi¢dzy innymi
wartosci wspotczynnika sprezystosci podtoza toru na podstawie ugig¢ pionowych szyn.

W 1934 roku powstato Centralne Laboratorium Badawcze PKP, utworzone w celu
podniesienia i ujednolicenia jako$ci materiatow dostarczanych kolejom. Rozwoj badan

W polskim kolejnictwie przerwata I wojna Swiatowa, jednak juz w 1945 roku ponownie
utworzono Referat Doswiadczalny Ministerstwa Komunikacji i podj¢to badania pojazdow
szynowych. W 1951 roku zasoby Referatu oraz Centralnego Laboratorium wykorzystano

do utworzenia Instytutu Naukowo-Badawczego Kolejnictwa — obecnego Instytut Kolejnictwa.

Stowa kluczowe: badania, tabor, parowozy, laboratorium, nawierzchnia

Mirostaw Dusza: Dynamika ruchu modelu pojazdu szynowego po torze prostym
Z nierownoscig pionowg

W czasie wieloletniej eksploatacji toru kolejowego moga pojawi€ si¢ zmiany warunkow
terenowych, skutkujace utratg wlasciwosci systemoéw odwadniajacych. Brak dostatecznego
odwodnienia podtorza prowadzi do utraty jego spoistos$ci nadanej przez zageszczenie na
etapie budowy toru. Taki stan sprzyja zaglebianiu si¢ w podtorzu, podczas przejazdu
pojazddw, pod-sypki thuczniowej znajdujacej si¢ bezposrednio pod podktadami. W efekcie
podktady traca podparcie na podsypce. W zalezno$ci od wielkosci strefy obejmujacej
niedostateczne odwodnienie, zjawisko utraty podparcia moze obejmowac jeden lub kilka
sasiadujacych podktadow. Przejazd pojazdoéw przez taka strefe generuje nier6wnos¢ pionowa
toru. Niniejszy artykut jest poswigcony zbadaniu wptywu takich nierd6wnosci na dynamike
ruchu pojazdu. Utworzono model uktadu wagon pasazerski — tor na podsypce

z wykorzystaniem narzgdzia VI-Rail. Symulowano ruch wagonu w zakresie predkosci
eksploatacyjnych, skupiajac uwage na obserwacji sit kontaktowych koto — szyna podczas
przejazdu przez nierdéwnosci pionowe o réznych dlugosciach. Uzyskane wyniki odniesiono
do obowigzujacych obecnie kryteridw 1 przepisow.

Stowa kluczowe: dynamika pojazdu szynowego, nierownosci toru, sity kontaktowe koto-
szyna, symulacje numeryczne
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Lukasz John, Artur Dtuzniewski: Pomiary pol magnetycznych generowanych przez
urzgdzenia elektroniczne instalowane w taborze kolejowym

W artykule przedstawiono wyniki pomiaréw pol magnetycznych AC i DC, generowanych
przez urzadzenia elektroniczne, instalowane w taborze kolejowym. Opisano metody
pomiarow pdl magnetycznych wedtug normy EN 50500. Zaprezentowano stosowane

w badaniach wyposazenie pomiarowe Laboratorium Automatyki i Telekomunikacji Instytutu
Kolejnictwa oraz spos6b wyboru punktéw pomiarowych wewnatrz i na zewnatrz taboru
kolejowego. Na przyktadach taboru spalinowego i elektrycznego zilustrowano wyniki
pomiarow pojazdow kolejowych.

Stowa kluczowe: tabor kolejowy, indukcja magnetyczna, metodyka pomiaréw, wyposazenie
pomiarowe

Wiadystaw Koc: Rozjazdy z nieliniowa krzywizng toru zwrotnego dla r6znych predkosci
jazdy pociagow

W artykule podjeto kwesti¢ ksztaltowania zmiennej krzywizny w torze zwrotnym rozjazdu
kolejowego. Na podstawie przeprowadzonych wczesniej badan dynamicznych, jako model
przyjeto rozwigzanie bez tuku kotowego w strefie srodkowe;j, sktadajace si¢ z dwoch stref
krzywizny nieliniowej o jednakowej dtugosci z zerowymi warto$ciami krzywizny w punktach
skrajnych. Dokonano wyboru najkorzystniejszego pod wzgledem warunkoéw kinematycznych
rodzaju krzywizny. Przedstawiono analityczny zapis krzywizny i kata nachylenia stycznej na
dhugosci toru zwrotnego oraz wspotrzednych kartezjanskich tego toru. Uzyskane zaleznos$ci
teoretyczne poddano weryfikacji obliczeniowej. Wykorzystano je do wyznaczenia
parametrow geometrycznych kilku rozjazdéw o nieliniowej krzywiznie toru zwrotnego dla
przyjetych predkosci jazdy pociggdéw na tym torze. Kierowano si¢ przy tym kryterium
minimalizacji dlugosci catego rozjazdu przy zadanej rzednej koncowej jego toru zwrotnego.

Stowa kluczowe: rozjazdy kolejowe, tor zwrotny, modelowanie krzywizny

Pawet Kwasniewski, Krystian Franczak, Grzegorz Kiesiewicz, Tadeusz Knych,

Andrzej Mamala, Artur Kawecki, Szymon Kordaszewski, Wojciech Sciezor, Radostaw Kowal,
Artur Rojek, Wiestaw Majewski, Marek Kaniewski, Roman Majnusz, Romuald Wycisk,
Michat Sliwka: Badania wlasnosci eksploatacyjnych nowej generacji kolejowych
nakladek stykowych do pantografow. Czesé 11

Rozbudowa oraz modernizacja linii kolejowych w Polsce zwigksza zapotrzebowanie na nowe
rozwigzania przeznaczone do przesyhu energii elektrycznej w sieci trakcyjnej. Jednym

z kluczowych elementow na drodze przesytu energii elektrycznej z sieci trakcyjnej

do lokomotyw jest naktadka stykowa. W Polsce do 2011 roku eksploatowano naktadki
stykowe wykonane z miedzi, co powodowato szybsze zuzycie przewodow jezdnych.
Wprowadzenie nakazu stosowania weglowych naktadek stykowych i brak krajowych
rozwigzan w tym zakresie spowodowaty, iz zaadaptowano zagraniczne rozwigzania, ktore
dostosowano do sieci trakcyjnych zasilanych pradem zmiennym 25/15 kV. Odmienny system
zasilania polskich linii kolejowych pragdem statym o napieciu 3 kV spowodowat,

ze zaadaptowane naktadki stykowe stwarzaja wiele problemoéw podczas eksploatacji

W sieciach trakcyjnych. Artykut opisuje druga cz¢s¢ badan nowej generacji naktadek
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stykowych 1 jest skoncentrowany na badaniach wlasciwosci eksploatacyjnych, ktére
umozliwiajg ich zastosowanie w liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A.,
zgodnie z wymaganiami Listy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Stowa kluczowe: weglowe naktadki stykowe, kompozyty weglowe, pantograf, kolej, sie¢
trakcyjna

Jolanta Maria Radziszewska-Woliniska: Materialy niemetalowe w pojazdach szynowych
— zastosowanie i recykling

W artykule opisano przyczyny malego zainteresowania recyklingiem pojazdow szynowych.
Scharakteryzowano obecnie stosowane metody recyklingu tworzyw sztucznych oraz
wybranych materialéw z surowcéw naturalnych (mechaniczne, materiatowe, biologiczne

I energetyczne). Przedstawiono rowniez wymagane dziatania prorecyklingowe. Podkres$lono,
ze powodzenie recyklingu wymaga koniecznosci wspoétdziatania w nastgpujacych sferach:
spotecznej, technologicznej, ekonomicznej, produkeji, sSrodowiskowej oraz polityczne;j.

Stowa kluczowe: tworzywa sztuczne, recykling materiatowy, recykling surowcowy, odzysk
energetyczny, obieg zamknigty gospodarki materialowej, pojazdy szynowe

Marek Stolorz: Dofinansowanie dzialalnosci zarzadcéw infrastruktury kolejowej
w ramach programu wieloletniego na gruncie art. 38a Ustawy o Transporcie Kolejowym

W artykule przedstawiono problematyke zmian w systemie finansowania zarzadcoéw
infrastruktury kolejowej, do ktorego wprowadzono instytucj¢ programu wieloletniego

i wykonujacej go umowy wieloletniej. Obecne rozwigzania umozliwiaja kompleksowe
dofinansowywanie dziatalno$ci operacyjnej zarzadcy ze Srodkow publicznych, w odréznieniu
od poprzednich, gdy jedynie skupiano si¢ na dziatalno$ci inwestycyjnej. Program wieloletni
jest takze sposobem zagwarantowania finansowania w dtuzszym czasie, bedac pewnym
wylomem od zasady jednoroczno$ci budzetu. Dzigki programowi oraz towarzyszacej umowie
wieloletniej, zarzagdca ma gwarancj¢ otrzymania §rodkéw publicznych, jednakze jego
dzialania musza pozostawa¢ w zgodzie z umowa. Umowa wieloletnia moze by¢ podpisana
takze miedzy zarzadca 1 jednostka samorzadu terytorialnego, jednakze nie jest ona
obligatoryjna, co moze to mie¢ negatywny wptyw na kolejowa infrastrukture regionalna.

W artykule przedstawiono takze ewolucje rozwigzan dotyczacych finansowania zarzadcow
infrastruktury kolejowej i pokrotce oméwiono kazde z nich.

Stowa kluczowe: program wieloletni, umowa wieloletnia, ustawa o transporcie kolejowym,
zarzadcy infrastruktury, finansowanie infrastruktury

Andrzej Wojciechowski, Adam Dolinski, Jolanta Maria Radziszewska-Wolinska,
Marta Wolosiak: Przyjazny dla Srodowiska recykling podkladéw kolejowych

Surowce mineralne 1 naturalne surowce energetyczne powinny by¢ w wigkszym stopniu
zastepowane przez surowce wtorne pozyskane z odpadow pouzytkowych i poprodukcyjnych,
ktorych ilo$¢ nieustannie wzrasta. Postulaty te sg podstawg programu Wspodlnoty: Zero Waste
for Europe. Koncepcja gospodarki o obiegu zamknietym powinna by¢ rowniez wdrozona
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W sektorze kolejowym w celu zapewnienia wlasciwego zagospodarowania odpadoéw oraz
zapewnienia oszczednosci energii i odzysku materialdow. W artykule przedstawiono kierunki
dziatan technologicznych, majace zapewni¢ rozwoj jednoczesnie chronigc srodowisko

I zasoby naturalne.

Procesowi recyklingu powinny podlega¢ miedzy innymi wyeksploatowane drewniane
podktady kolejowe impregnowane olejem kreozotowym powodujace najwigksze problemy
srodowiskowe.

Opisano zasady stosowania i wymagania dotyczace drewnianych elementow nawierzchni
kolejowej nasycanych olejem kreozotowym. Przedstawiono takze czynniki utrudniajace
kompleksowe podejscie do recyklingu tych wyrobdw. Scharakteryzowano procesy
termicznego rozktadu odpadow organicznych metodg termolizy oraz wtasciwosci
pozyskanych produktéw z wyeksploatowanych drewnianych podktadow kolejowych.

Stowa kluczowe: rozktad termiczny, odpady, zamknigty obieg materiatowy, GZO, olej
kreozotowy, podktady kolejowe




