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Przewozy przesylek nadzwyczajnych koleja w Polsce

Krzysztof OCHOCINSKI', Robert KRUK?

Streszczenie

W artykule opisano przewozy koleja w Polsce po infrastrukturze normalnotorowej (tory o szerokosci 1435 mm) przesylek
nadzwyczajnych, o przekroczonej skrajni fadunkowej. Przedstawiono podstawowe pojecia i klasyfikacje tych przesylek
oraz zasadnicze zasady i procedury obowiazujace przy organizacji procesu przewozowego. Zwrécono uwage na wystepuja-
ce problemy transportu przesylek nadzwyczajnych i wskazano potencjalne mozliwosci ich rozwiazywania. Artykut wzbo-
gacajg ilustracje, na ktérych przedstawiono réwniez przyktady wybranych typow taboru kolejowego, wykorzystywanego

do przewozu tego rodzaju przesytek.

Stowa kluczowe: skrajnia, przewozy fadunkow

1. Wstep

Przewdz przesylek nadzwyczajnych transpor-
tem kolejowym, to specyficzne, a jednocze$nie in-
teresujace zagadnienie z zakresu organizacji prze-
wozow transportem kolejowym. Dla przeci¢tnego
uzytkownika transportu towarowego, przesyltki
nadzwyczajne kojarzg si¢ przede wszystkim z prze-
wozami tadunkéw ponadgabarytowych oraz kurso-
waniem taboru o przekroczonej skrajni fadunkowej
lub skrajni taboru (potocznie nazywanych ,skraj-
niami”). Najczesciej jako przesytki nadzwyczajne
przewozone sg takie fadunki jak: silniki okretowe,
konstrukcje stupéw telekomunikacyjnych, transfor-
matory elektroenergetyczne, elementy konstrukeji
instalacji przemystowych, przesta mostow oraz szy-
ny kolejowe [7], jednak zakres tych przewozow jest
o wiele wiekszy.

Zagadnienia dotyczace przewozu przesylek nad-
zwyczajnych natorach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
sa regulowane postanowieniami ,Instrukcji o prze-
wozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10 (R-57)” [1],
bedacej kontynuacja ,,Przepisow o przewozie prze-
sylek nadzwyczajnych R 57” [5]. Okresla ona zasady
bezpieczenstwa ruchu przy ich przewozie, organi-
zacje przewozow oraz jednolity tryb postepowania
pracownikéw zarzadcy infrastruktury i przewozni-
kow kolejowych podczas przewozu takich przesylek
w komunikacji krajowej oraz migdzynarodowej CIM,
zgodnie z postanowieniami Karty UIC 502-1 [2].

Réwniez poszczegolni przewoznicy kolejowi powinni
mie¢ wlasne instrukcje dotyczace przewozéw takich
przesylek. Opisujac procedure przewozenia przesy-
tek nadzwyczajnych, autorzy korzystali gtéwnie z in-
strukeji [1] oraz jej przewidywanej nowelizacji, doty-
czacej przewozu takich przesylek po torach o szero-
kosci 1435 mm, zaréwno w komunikacji krajowej, jak
i miedzynarodowe;j.

Zgodnie z zapisem instrukeji [1] zarzadca PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. przyjmuje wniosek prze-
woznika kolejowego na przewoéz jako przesytki nad-
zwyczajnej rzeczy i pojazdy, ktérych przewdz moze
powodowa¢ trudnosci w przewozie koleja i wymaga
zachowania szczegblnych warunkéw techniczno-
ruchowych ze wzgledu na ich ksztalt, rozmiary lub
mase, sposob zaladowania, rozmieszczenia i zabez-
pieczenia ich na wagonie, uzyte srodki przewozowe
oraz droge przewozu.

2. Przesylki nadzwyczajne w transporcie
ladunkow i taboru

W transporcie kolejowym za przesytki nadzwy-

czajne uwaza sie takie przesylki, ktore:

e przekraczaja obowigzujaca skrajni¢ ladunkowa
i/ lub skrajnie¢ taboru,

e ze wzgledu na mase przekraczajg dopuszczalne
obcigzenie na 0§ i/ lub metr toru.
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Wedlug obecnie nowelizowanej instrukcji [1],
przesylkami nadzwyczajnymi s w szczegdlnosci:
1) rzeczy, ktére po zaladunku na wagon / wagony:

a) przekraczajg okreslong skrajnie tadunkows, tj.:

e zpowodu szerokosci lub wysokosci, po zata-
dowaniu na wagon ustawiony na torze pro-
stym i poziomym, nie mieszczg si¢ w skrajni
obowigzujacej chociazby na jednym odcin-
ku rozpatrywanej drogi przewozu,

e na torze prostym i poziomym mieszczg sie
w skrajni, ale nie zachowano ograniczen
szerokosci tadunkowej podanych w tabli-
cach fadowania [1].

b) wymagaja do transportu specjalistycznego ta-
boru, urzadzen, zabezpieczenia badz szcze-
gllnej organizacji przewozu ze wzgledu na
polozenie $rodka ciezkosci lub inne przyczyny
zwigzane z bezpieczenistwem przewozu,

c) powoduja przekroczenie dopuszczalnego ob-
cigzenia na 0§ wagonu lub metr biezacy toru
chociaz na cz¢éci drogi przewozu,

d) wymagajg zatadowania na dwa wagony z fawa-
mi pokretnymi, nie polaczone ze sobg sprzega-
mi wagonowymi lub wagonem posrednim,

e) szyny, prety stalowe do zbrojenia betonu oraz
metale gietkie o dlugosci ponad 36 m, zatado-
wane na co najmniej dwa wagony bez faw po-
kretnych,

f) przewozone na wagonach wigcej niz 8-osio-
wych réwniez, gdy maja one oznakowanie
RIV/TEN, Saa;

2) pojazdy kolejowe, same bedace przedmiotem

UMOWY przewozu:

a) o przekroczonej skrajni taboru,

b) bez znakéw: RIV, TEN, RIC, MC oraz EVN,

c) nie posiadajace zezwolenia dopuszczenia do
eksploatacji lub $wiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji wydanego przez wlasciwy organ,

d) bez waznego $wiadectwa sprawnosci tech-
nicznej,

e) specjalne (np. dzwigi, maszyny torowe i dro-
gowe), za wyjatkiem pojazdéw kolejowych
Zarzadcy przeznaczonych do wykonywania
przewozéw technologicznych oraz maszyn do
robo6t budowlanych, ktérych przewozy realizo-
wane s3 na podstawie oddzielnych regulami-
néw opracowanych przez wlasciwe jednostki
Zarzadcy, uzytkujace te pojazdy,

f) o $rednicy kol mniejszej niz 840 mm, w tym
réwniez oznaczone znakami RIV, TEN, RIC
lub MC, jezeli nie majg zezwolenia na dopusz-
czenie do eksploatacji lub $wiadectwa dopusz-
czenia do eksploatacji w pelnym zakresie,

g) dopuszczone w ograniczonym zakresie, na
podstawie odrebnych przepiséow, do ruchu po
sieci Zarzadcy (np. skreslone z inwentarza,
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z ograniczeniem predkosci, z przekroczonym
terminem rewizji okresowej),

h) ktérych stan techniczny uniemozliwia dalsza
bezpieczna eksploatacje¢ (np. pojazdy po wy-
kolejeniu lub z uszkodzonym zestawem koto-
wym),

i) ktérych obcigzenie (osiowe lub liniowe) prze-
kracza dopuszczalng granice dla danej klasy
obcigzen linii ujetych w ,,Regulaminie przy-
dzielania tras pociaggéw i korzystania z przy-
dzielonych tras pociagéw przez licencjonowa-
nych przewoznikéw kolejowych?,

j) ktore generuja efekty (skutki) obcigzen wigksze
niz dopuszczalne dla danej klasy obcigzen linii
(odcinka linii),

k) ktore powoduja przekroczenie dopuszczalnych
oddzialywan ustalonych dla urzadzen DSAT;

3) przesytki, dla ktérych Przewoznik nie moze zade-
klarowa¢ zgodnosci ze skrajniami typu: G1, G2,

GA lub GB oraz z klasg obcigzen, zgodnie z posta-

nowieniami instrukcji [4].

Na rysunkach 1-8 przedstawiono przyklady prze-
wozu przesylek nadzwyczajnych na wagonach kolejo-

wych.

e

grrie oy :
Rys. 1. Wagon 32 osiowy typu ,Norca 32” serii Uaai zaladowany
generatorem umieszczonym w specjalnej klatce miedzy burtami
wagonu [fot. A. Etmanowicz]

Rys. 2. Wagon 16-osiowy kolei ukrainskich (UZ) z zaglebiona
podloga zaladowany generatorem [fot. A. Etmanowicz]
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Rys. 3. Belka o masie okoto 100 ton zaladowana na dwa wagony
- platformy budowy specjalnej DB serii Samms 709 z tawami
pokretnymi [fot. A. Etmanowicz]

Rys. 7. Pociag do szlifowania szyn RR 16 MS-4 w sktadzie
pociagu [fot. A. Etmanowicz]

Rys. 4. Wagon 32-osiowy typu ,,Norca 32” serii Uaai, zatadowany
transformatorem zamocowanym bezpo$rednio do obu czesci
wagonu [fot. A. Etmanowicz]

o0 obnizonej podlodze i zestawach kotowych o $rednicy 360 mm
do przewozu samochodéw ciezarowych [fot. A. Etmanowicz]

3. Skrajnia kolejowa

Zarzadca Infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejo-
we S.A. do opisu wlasnych obiektéw postuguje si¢ ter-
minem skrajni budowli. Pod tym pojeciem rozumia-
na jest wolna przestrzen okreslona linig wyznaczajaca
minimalne odleglosci pomiedzy pojazdem kolejowym
a obiektami i urzadzeniami infrastruktury kolejowej,

S i) niezbedne do zapewnienia bezpiecznego i bezkolizyj-
Rys. 5. Cysterna czteroosiowa budowy WNP o przekroczonej nego prowadzenia ruchu pojazdéw kolejowych. Ry-
skrajni taboru 1-WM, [fot. A. Etmanowicz] sunki skrajni budowli zawarte sg w instrukeji [1].

Zarys taboru poruszajacego si¢ po torach Zarzad-
cy okresla si¢ pojeciem skrajni taboru. Wskazuje ona
maksymalne wymiary taboru, ktérych nie powinna
przekracza¢ zadna cze$¢ pojazdu znajdujacego sie
w spoczynku, w polozeniu srodkowym na torze pro-
stym, okreslone zgodnie z metodami wskazanymi
w normie PN-EN 15 273-2 [4].

Do okreslenia fadunkéw przewozonych na wago-
nach kolejowych uzywa si¢ pojecia skrajni fadun-
kowej, przez ktérg rozumiemy zarys figury plaskiej,

= s Stanowiacy podstawe% d’o okreslania najwie;lfszych
Rys. 6. Specjalistyczna naczepa bimodalna przewozona na dopuszczalnych wymiaréw tadunku spoczywajacego
wézkach kolejowych [fot. A. Etmanowicz] na wagonie — w pionie liczac od goérnej powierzchni
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glowki szyny oraz w poziomie, liczac od osi toru. W in-
strukgji [1] przedstawiono skrajnie fadunkowa obowia-
zujaca na torach PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
mig¢dzynarodowy skrajni¢ tadunkowg RIV.

4. Zasady obowiazujace przy przewozie
przesylek nadzwyczajnych na torach
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przewoznik kolejowy, po uznaniu zgloszonej do
przewozu przez klienta przesylki za nadzwyczajna,
wystepuje do Zarzadcy z wnioskiem o zgode na prze-
woz takiej przesytki. Ten po przeprowadzeniu proce-
dury uzgadniajacej przewoz przesytki nadzwyczajnej
po liniach przez niego zarzadzanych, wydaje zgode
na przewoéz przesylki nadzwyczajnej, badz nie udzie-
la zgody na jej przewdz, w przypadku niemoznosci
przejazdu tej przesytki po liniach ktérymi zarzadza,
podajac przyczyne odmowy.

Jezeli przesytka przekracza skrajni¢ fadunko-
wa / taboru obowigzujaca na liniach Zarzadcy to
powinien on, na wniosek Przewoznika, sprawdzié
mozliwos¢ jej przewozu, zgodnie z zasadami poda-
nymi w instrukeji [1]. W szczegdélnosci powinny one
uwzglednia¢ m.in.: rozmieszczenie tadunku na wago-
nie, punkty krytyczne przesytki (fadunku na wago-
nie ewentualnie taboru), odchylenia poprzeczne osi
podluznej wagonu i poszczegélne punkty krytyczne
przesytki od osi toru na fukach, a takze odchylenia
eksploatacyjne wynikajace z wzajemnego oddziaty-
wania toru i taboru. Do obliczen, jako podstawowy
promien tuku, przyjmuje si¢ R = 250 m.

Przewéz przesylek nadzwyczajnych w komunika-
¢ji miedzynarodowej wymaga uzyskania zgody na ich
przewdz od wszystkich zarzadcdw infrastruktury ko-
lejowej uczestniczacych w przewozie i moze si¢ odby-
wac tylko przy zachowaniu szczegélnych warunkow
przez nich okreslonych.

Zarzadzenie przewozu przesylki nadzwyczajnej po
liniach Zarzadcy, wydaje Ekspozytura wlasciwa dla
stacji nadania lub stacji granicznej przyjecia przesytki
przewozow nadzwyczajnych, po otrzymaniu protoko-
tu komisyjnego sprawdzenia przesytki nadzwyczajnej.

Do przewozu przesylek o przekroczonej skrajni
fadunkowej, w zaleznosci od ich wymiaréw i masy,
uzywa sie gtéwnie wagonow platform budowy nor-
malnej lub specjalnej, jednak sporadycznie moga by¢
uzywane inne rodzaje wagonow, np. weglarki budowy
normalnej. Przesytki, ktorych wymiary np. wysokos¢,
uniemozliwiajg przewdz na wagonach o standardo-
wym poziomie fadowania (1130+1300 mm), przewo-
zone sg na wagonach specjalnych o obnizonym po-
ziomie tadowania: z zaglebiong podtoga, burtowych
(fadunek jest ,,zawieszony” miedzy dwiema burtami),
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badz czltonowych (fadunek taczy dwie czgsci wagonu)
serii: Ui (2-osiowych), Uai / Uaikk (4-osiowych). La-
dunki o duzej masie (100 ton i wiecej) s3 transporto-
wane na wagonach wieloosiowych, np. na wagonach
8-,12-, 16-, 20-, 24-, 32- osiowych (rys. 9, 10).

Rys. 9. Ladunek z przekroczong skrajnig na wagonie 16-osiowym
[fot. A. Etmanowicz]

'Hlk

Rys. 10. Ladunek na wagonie 24-osiowym AE
[fot. A. Etmanowicz]

Przewoz wagonow specjalnych w stanie préznym,
na przyklad czlonowych, odbywa si¢ w stanie zasad-
niczym (,,zloZzonym”) zgodnie z instrukcja transpor-
towa, w przewazajacej czesci rowniez wedlug zasad
przewidzianych dla przesytek nadzwyczajnych.

Przy przewozie taboru, zaréwno tadownego, jak
i préznego sprawdzane s3, zgodnie z zasadami po-
danymi w instrukgji [1] wielkosci dopuszczalne dla
danej linii naciskéw na o$ oraz na metr biezacy toru.
Jesli s one przekraczane, réwniez jest on traktowany
jako przesytka nadzwyczajna.

Ponadto, przesylka na wagonie powinna by¢ za-
tadowana tak, aby zapewnic¢ jak najbardziej réwno-
mierne obcigzenie poszczegélnych osi i kol Spo-
sOb jej zaladunku oraz rozmieszczenia na wagonie,
a takze metody obliczen dla przesylek zatadowanych
niesymetrycznie wzdluz osi podiuznej i poprzecznej
wagonu s3 zawarte w pierwszym tomie ,Wytycznych
tadowania UIC” [9].
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Przesylka, tj. wagon zaladowany fadunkiem badz
sam tabor (wagon, lokomotywa) na tukach toru ulega
wychyleniom, dlatego nalezy rozpatrywac odleglosci
najbardziej krancowych jej punktéw od osi podtuz-
nej wagonu i od gléwki szyny (sa to tzw. punkty: we-
wnetrzny, zewnetrzny i sSrodkowy).

Punktem wewnetrznym fadunku na wagonie jest
punkt lezacy pomiedzy zewnetrznymi (skrajnymi)
osiami wagonu bez wozkéw, pomiedzy czopami skre-
tu wozkow lub mostu nos$nego przy wagonach na
wozkach albo pomiedzy czopami skretu faw pokret-
nych pary wagonow.

Punktem zewnetrznym tadunku na wagonie jest
punkt lezacy poza zewnetrznymi osiami wagonu bez
wozkow, poza czopami skretu wozkow lub mostu no-
$nego przy wagonach na woézkach albo poza czopami
skretu taw pokretnych pary wagonow.

Punktem $rodkowym ladunku na wagonie jest
punkt lezacy w polowie odleglosci pomiedzy ze-
wnetrznymi (skrajnymi) osiami wagonu bez wozkow,
czopami skretu wozkéw lub czopami skretu mostu
nosnego przy wagonach na woézkach albo czopami
skretu taw pokretnych pary wagonow.

Jezeli przedmiotem przewozu jest tabor (lokomo-
tywa, wagon, maszyna torowa) o przekroczonej skraj-
ni taboru, wowczas punkty krytyczne wyznacza si¢
w taki sam sposdb, jak dla tadunku na wagonie.

Wspolrzedne punktéw krytycznych przesylki na wa-
gonie badz taboru wyznacza si¢ dokonujac pomiaréw
po jego obu stronach podczas postoju na torze prostym
i poziomym, tj. wysokosci — mierzonej pionowo od gor-
nej powierzchni gléwki szyny, oddzielnie dla kazdego
punktu zalamania obrysu przesylki oraz szerokosci -
mierzonej poziomo od osi podiuznej do krawedzi prze-
sytki w kazdym punkcie zatamania jej obrysu.

W celu ustalenia wielko$ci poziomych odchylen
punktéw krytycznych od osi toru na tuku, nalezy
uwzgledni¢ odlegtos¢ od osi skrajnych, od czopow
skretu taw pokretnych lub od czopéw skretu woz-
kéw punktéw: wewnetrznych, zewnetrznych i punktu
srodkowego. Nalezy przyja¢ odchylenie tego punktu,
ktorego wartos¢ jest najwieksza.

Gdy tadunek umieszczony na wagonie lub tabor
znajduja si¢ na luku, to ich cz¢$¢ znajdujaca si¢ po-
miedzy osiami lub czopami skretu wéozkow albo czo-
pami skretu mostu nosnego odchyla si¢ od osi toru
do wewnatrz tuku, a cze¢$¢ poza osiami lub czopami
skretu wozkow albo czopami skretu mostu nosnego
odchyla si¢ na zewnatrz tuku. Najwieksze odchylenie
od osi podluznej wagonu do wewnatrz fuku wystepu-
je w punkcie srodkowym fadunku na wagonie lub ta-
dunku, a najwiekszemu odchyleniu na zewnatrz fuku
podlega koniec wagonu lub tadunku.

Przy okreslaniu mozliwosci i warunkéw przewozu
przesylki na wagonie badz taboru na liniach decyduja:
szeroko$¢ obliczeniowa zwana dalej szerokoscig kry-
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tyczna i wysoko$¢ obliczeniowa zwana dalej wysoko-
$cig krytyczna.

Szerokos¢ krytyczna jest suma: szerokosci rzeczy-
wistej przesylki mierzonej od osi podluznej wagonu,
wielko$ci odchylen na tuku punktéw: wewnetrznego
i zewnetrznego oraz wielkoséci poziomego odchylenia
eksploatacyjnego.

Wysokos§¢ krytyczna przesylki na wagonie jest
suma: wysokosci podlogi wagonu préznego, wysoko-
$ci fadunku i wielko$ci pionowego odchylenia eksplo-
atacyjnego.

Wielkosci odchylen poprzecznych przesytki na
wagonie lub taboru od osi toru na tuku dla punktéw:
wewnetrznego i zewnetrznego oraz eksploatacyjnych:
poziomych i pionowych obliczane sg wedtug wzoréw
zawartych w instrukeji [1].

Przejazd przesylki ponadgabarytowej umieszczonej
na wagonie badz taboru z przekroczong skrajnig jest
mozliwy, gdy pomiedzy jej punktami krytycznymi sze-
rokosci i wysokosci i obiektami krytycznymi usytuowa-
nymi na drodze przewozu pozostaje wolna przestrzen,
co najmniej 50 mm. Gdy jest ona mniejsza, ewentualne
warunki i droge przewozu ustala wlasciwy zaktad linii
kolejowych Zarzadcy. Na liniach z trakcja elektryczna
muszg by¢ zachowane odstepy ochronne od gérnej po-
wierzchni przesylki do rzeczywistej wysokosci zawie-
szenia przewodu jezdnego. Ich wielkosci oraz warunki
przewozu, tj. predkos¢ oraz ewentualng konieczno$é
wylaczenia napigcia w sieci okreslono w instrukeji [1],
w ktorej zawarto takze wymogi uszynienia przesylek
o wysokosci wigkszej od 4650 mm ponad gléwke szyny.

W przypadku, gdy przesytka nie miesci sie w skraj-
ni budowli obiektéw stalych na trasie przewozu, a ze
wzgledu na konstrukeje nie mozna ich zdemontowa¢
celem zmniejszenia ich wysokosci i / lub szerokosci,
wlasciwy zaklad linii kolejowych Zarzadcy moze uwa-
runkowa¢ przyjecie przesytki do przewozu koniecz-
noscig wykonana niezbednych robét (np. ulozenia
toréw objazdowych do ominigcia obiektu krytyczne-
go, obnizenia, podwyzszenia lub przesuniecia toréw
pod obiektami krytycznymi lub obok nich, demon-
tazu sieci trakcyjnej i urzadzen sygnalizacyjnych itp.)
umozliwiajacych przewoz, po wezesniejszym uzyska-
niu pisemnej zgody od przewoznika kolejowego na
pokrycie kosztéw wymaganych prac. Po zakonczeniu
przewozu konieczne jest przywrdcenie urzadzen sta-
tych do stanu odpowiadajacego pierwotnemu.

W celu zwigkszenia bezpieczenstwa przewozu
w szczeg6lnych przypadkach, przejazd przesytki nad-
zwyczajnej moze by¢ poprzedzony przejazdem urza-
dzenia kontrolnego do pomiaru skrajni budowli albo
makieta, odpowiadajacg parametrom skrajni tej prze-
sylki. Koszty zwigzane z badaniem trasy, przejazdem
kontrolnym, budowsa i rozbiérka makiety fadunku
ponosi przewoznik, ktéry podjat si¢ przewozu nad-
ZWYCZajnego.
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5. Problemy zwigzane z transportem
przesylek nadzwyczajnych w Polsce
i mozliwo$ci ich rozwigzywania

W Polsce, transport przesylek nadzwyczajnych
zasadniczo odbywa si¢ pomiedzy firmami produ-
kujacymi urzadzenia o duzej masie i gabarytach (na
przyklad generatory lub transformatory) i portami
morskimi. Trasy pociagéw przewozacych przesyl-
ki nadzwyczajne prowadzg miedzy innymi z Wro-
clawia lub Lodzi do portu morskiego w Gdyni.
Dominujace problemy wystepujace w transporcie
przesytek nadzwyczajnych sa zwigzane z wymiara-
mi skrajni. Znaczna czes$¢ linii kolejowych jest ze-
lektryfikowana, co powoduje ograniczenia wymia-
réw przesylki nadzwyczajnej w pionie i poziomie.
Innym problemem sg perony na stacjach i przystan-
kach osobowych. Dotychczasowa wysokos¢ duzej
czgéci perondw na liniach znaczenia miejscowego
wynosifa okoto 300 mm. Wedlug TSI ,Infrastruk-
tura i TSI PRM”, nowobudowane perony powinny
mie¢ wysokos¢ 550 lub 760 mm. Podczas przewozu
przesylek nadzwyczajnych, taka wysoko$¢ peronu
stwarza problem z powodu skrajni, gdyz wysokos¢
powierzchni tadunkowej, mierzona od powierzchni
glowki szyny, w duzej czesci wagonéw platform jest
mniejsza od wysokos$ci perondw.

Innym zagadnieniem jest natezenie ruchu pocia-
goéw na poszczegolnych odcinkach linii kolejowych
na trasie przewozu. Przewozy nadzwyczajne sa re-
alizowane przewaznie z maksymalna predkoscig do
80 km/h. Na odcinkach o intensywnym ruchu pocia-
gow, kursujacych z wigkszymi predkosciami, pociag
przewozacy przesylke nadzwyczajna jest méwiac po-
tocznie zawalidroga, powoduje bowiem ograniczenia
w ruchu innych pociagéw na linii. Rozwigzaniem
tych problemow jest trasowanie pociagdw z przesytka
nadzwyczajna z uwzglednieniem odcinkéw linii ko-
lejowych:

1) niezelektryfikowanych,

2) o malym natezeniu ruchu pociaggéw w ciagu doby
lub porze nocnej,

3) zbrakiem przewozdw pasazerskich lub matym na-
tezeniu tych przewozow.

W trzecim przypadku istotna jest wysokos$¢ pe-
ronéw po modernizacji lub rewitalizacji linii kolejo-
wych. Podczas modernizacji / rewitalizacji linii ko-
lejowych, ktoére sa wykorzystywane do przewozdw
przesylek nadzwyczajnych, nalezaloby uwzgledni¢
te przewozy takze po modernizacji / rewitalizacji li-
nii kolejowych. W obrebie peronu, celowa moze by¢
budowa splotu toréw ,,odsuwajaca” pociag z przesyl-
ka nadzwyczajng od krawedzi peronu lub w przypad-
ku linii matoobcigzonych przewozami pasazerskimi,
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uzyskanie odstepstwa od TSI i budowa perondéw
o wysokosci 300 mm.

Przykladem takiej modernizacji / rewitalizacji jest
linia kolejowa nr 201 na odcinku Koscierzyna — Gdy-
nia Giéwna, wyznaczona i uzywana do przewozu tego
typu przesylek. Omija ona ciag Tczew — Gdansk Gl. -
Gdynia Gt., intensywnie obcigzony ruchem pasazer-
skim i towarowym (np. przez pociagi z weglem). Na
odcinku przed stacja Gdynia Gléwna Osobowa linia
nr 201 charakteryzuje si¢ duzymi pochyleniami i u-
kami o matych promieniach, co dodatkowo utrudnia
przewoz przesytek nadzwyczajnych o przekroczonej
skrajni tadunkowe;j.

W ostatnich latach lini¢ na tym odcinku poddano
modernizacji i zbudowano miedzy innymi nowe pe-
rony o wysokosci 760 mm, co spowodowato zwigk-
szenie ruchu pociaggdw pasazerskich regionalnych.
W dalszej perspektywie jest planowana elektryfika-
cja tej linii. Te wszystkie dzialania sg korzystne dla
ruchu pociagéw pasazerskich, ale niekorzystne dla
przewozow przesylek nadzwyczajnych. Nalezy przy
tym podkresli¢, ze ta linia jest jedyna linig kolejo-
wa do przewozu przesylek do portu w Gdyni (brak
ciagow alternatywnych). Z tego powodu, na przy-
stankach osobowych na odcinku Gdynia Osowa -
Gdynia Gléwna (na tym odcinku linia nr 201 jest
dwutorowa), zastosowano splot toréw. Przewozy
nadzwyczajne w obrebie tych przystankéw odbywaja
sie torem oddalonym od krawedzi peronéw. Zacho-
wano mozliwo$¢ przewozéw nadzwyczajnych, a jed-
noczes$nie pasazerowie moga bezpiecznie korzystacé
Z peronow.

6. Podsumowanie

Zasady prowadzenia ruchu pociagdéw przewoza-
cych przesylki nadzwyczajne oraz pociaggdéw kursu-
jacych po sasiednich torach podczas przewozu prze-
sylek nadzwyczajnych, ktérych szeroko$¢ przekracza
skrajnie tadunkowsy, okresla instrukcja [1]. Ustalane
s3 one przez stanowiska ds. przewozéw nadzwyczaj-
nych w Ekspozyturach Centrum Zarzadzania Ru-
chem Kolejowym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
na podstawie wykazu odlegtos$ci miedzy osiami to-
réw. Przesytki takie moga by¢ przewozone na liniach
wielotorowych ze $cisle okreslong predkoscia lub wy-
tacznie przy ruchu jednotorowym.

Definicje przesytek nadzwyczajnych oraz zasady
ich przewozenia po torach PKP Polskie Linie Ko-
lejowe S.A. nie wyczerpuja zagadnien dotyczacych
tego tematu, dlatego nalezy postugiwaé si¢ doku-
mentami [1, 2, 3, 9], szczegélowo regulujacymi to
zagadnienie.
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Transport of Special Consignments by Rail in Poland

Summary
The article presents the transport of special consignments by rail in Poland, which exceed the loading gauge on
tracks of 1435 mm gauge. The article presents the basic notions and classification of special consignments as
well as fundamental rules in force during their transport organization. The problems that appear while trans-
porting special consignments are discussed and potential solution to tackle them are shown. The article is com-
plemented with illustrations which also exemplity various types of rolling stock used for this kind of consign-
ments transportation.

Keywords: gauge, freight transport, cargo transportation

HCPCBOSKI/I HeI‘a6apI/ITHOI‘O rpy3a Ha JK€I1€3HOAJOPO’KHOM TPAHCIIOPTE B Ilonbie

Pesrome
B cTarbe onmcaHbl BOIPOCH NTepeBO30K HerabapuTHOTO Ipy3a C MepeBBIIIEHHOM rabapUTHBIM KOHTYPOM Ha
JKeIe3HOIOPO>KHOM TpaHcnopTe B [lonbine Ha myty mmpuHoit B 1435 mm. IIpencraBiieHbl ObUIM TepMUHBI
U KTaccuUKAIV STUX IIepPeBO30K VI OCHOBHBIE ITPAaBIIa TPAHCIIOPTUPOBKY. [IpeficTaBieHbl ObIIM TaKKe 13-
OpaHHbIe BUJBI IOIBVYKHOTO COCTABa MICIO/Ib30BAHHOTO I IIEPEBO30K 9TOTO THUIIA IPy3a.

KiroueBble cmoBa: rabapuTHBI KOHTYP, TepeBO3Ka IPY30B



