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Henryk Batuch: Determinanty wymian nawierzchni kolejowej

Wymiany nawierzchni kolejowej powinny spetnié kilka celow: zapewnié¢ odpowiednia
trwato$¢ 1 bezpieczenstwo, umozliwi¢ uzyskanie zalozonej predkosci pociggdw, zmniejszyc
koszty eksploatacji, poprawi¢ spokojnos¢ jazdy itp. U podstaw piramidy tych celéw powinno
by¢ osiggniecie pelnej trwatosci nawierzchni, wyrazonej przeniesionym obcigzeniem.
Osiagnigcie tego celu wymaga poprawnego wykonania wszystkich robot przewidzianych

w procesie technologicznym. Zadanie to nabiera szczegdlnego znaczenia w zwigzku

ze spodziewanym w najblizszych latach duzym zakresem wymian nawierzchni w Polsce

i wielkimi kosztami tych robot. Doswiadczenia przytoczone w artykule wykazuja,

ze spotykane wady wykonawstwa wymian nawierzchni powodujg istotne skracanie cykli
naprawczych i niepelne wykorzystanie trwato$ci nawierzchni. Dotyczy to do$¢ czesto
niepetnego wykonania robot zwigzanych z naprawg podtorza. Uzyskanie wymaganej
trwato$ci nawierzchni wymaga réwniez odpowiedniej doktadnosci budowy nowego toru.
Doktadno$¢ t¢ czesto wyraza si¢ odchyleniem standardowym pionowych nieréwnosci toru.
Artykul przedstawia opracowane modele wptywu tak okreslonej doktadno$ci na dlugos¢
cyklu, od zakonczenia wymiany do kolejnej naprawy toru, polegajacej na jego podbiciu

I wyrdwnaniu w ptaszczyznie poziomej. Przeprowadzone badania wykazuja duze mozliwosci
poprawy w tym zakresie. Z przedstawionych modeli wynika konieczno$¢ uzyskiwania
doktadnos$ci robot wyrazanej odchyleniem standardowym pionowych nieréwnosci toru okoto
0,6 mm. Zasygnalizowano dalsze badania nad jako$cia wymian nawierzchni.

Stowa kluczowe: roboty torowe, jako$¢, trwatos¢

Stanistaw Gago, Mirostaw Siergiejczyk: Analiza zalecanej przez UIC metody pomiaru
pokrycia radiowego w systemach GSM-R

W artykule opisano zalecang przez UIC metode pomiaru pokrycia radiowego dla systemu
GSM-R, ktory jest baza do poprawnej transmisji danych na potrzeby systemu ETCS.
Przeanalizowano najwazniejsze zasady pomiaru pokrycia pola radiowego wedhlug tej metody.
Zdaniem autoroéw artykutu, przyjeta przez UIC metoda pomiaru ma wiele mankamentoéw

i dlatego autorzy proponujg inng metode pomiaru pokrycia radiowego do transmisji danych
w systemie GSM-R.

Stowa kluczowe: metoda, pokrycie radiowe, transmisja, system GSM-R

Magdalena Garlikowska: Wykorzystanie czasu podczas podrozy pociggami pasazerskimi
— wymagania i potrzeby pasazerow

W artykule zaprezentowano wyniki ankiety przeprowadzonej wsrdd pasazerow w 2016 roku,
dotyczacej spedzania czasu podczas podrdzy pociggiem. Zapytano pasazerow, jak spedzajg
czas w pociaggach podczas podrézy stuzbowych i1 prywatnych, na dtugie i krétkie dystanse.
Przedstawiono powody podejmowania podrézy w roéznych grupach wiekowych. Na podstawie
obserwacji oraz zebranych odpowiedzi pokazano, w jaki sposob podrézujacy faktycznie
spedzajg czas w po-ciggach oraz jak chcieliby ten czas spedzaé, nie majac z r6znych
powodow takich mozliwosci. Scharakteryzowano czynniki wptywajace na dobre
samopoczucie pasazerow oraz czynniki wywotujace u nich stres.

Stowa kluczowe: zachowania pasazeréw, podroz pociggiem, czas w pociggu
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Mateusz Jiingst, Wojciech Sawczuk: Ocena propagacji peknie¢ powierzchniowych
kolejowych tarcz hamulcowych

Uktad kolejowego hamulca tarczowego, poddawany w trakcie eksploatacji duzym
obcigzeniom dynamicznym i termicznym, ulega r6znym procesom zuzyciowym zwlaszcza

W obszarze pary ciernej. Jednymi z najczesciej wystepujacych uszkodzen sg pekniecia
powierzchniowe tarczy hamulcowej. Maja one rdézng dtugos¢ i zwykle pojawiajg si¢ znacznie
szybciej, niz liniowe zuzycie grubosci pierscienia ciernego w wyniku wspotpracy z okladzing.
Ich pojawienie si¢ zwykle wymusza wczesniejszg wymiang lub regeneracje tarczy przez jej
przetoczenie, co generuje dodatkowe koszty dla eksploatujacego pojazd kolejowy.

W artykule oceniono pekniecia powierzchniowe kolejowych tarcz hamulcowych

I opracowano metode szacowania ich glebokosci.

Stowa kluczowe. eksploatacja, pojazd szynowy, hamulec tarczowy, pgkniecia
powierzchniowe

Wiadystaw Koc, Piotr Chrostowski, Katarzyna Palikowska: Mozliwosci wydluzania
krzywych przejsciowych w ukladach geometrycznych torow

W artykule przedstawiono analize¢ problemu wydtuzania krzywych przej$ciowych,
wykorzystujac do tego celu analityczng metodg projektowania. Podstawg analizy byty
obliczenia numeryczne przeprowadzone dla zestawu parametréw charakteryzujacych
standardowy uktad geometryczny: krzywa przejsciowa — tuk kotowy — krzywa przejsciowa
(w wersji niesymetrycznej). Ocenie poddano réznice rzednych poziomych istniejacego uktadu
oraz uktadu z wydluzonymi krzywymi przejSciowymi. Analityczny model zawiera
sformulowane zaleznosci teoretyczne dla poszczegdlnych stref uktadu geometrycznego,

z zachowaniem wystgpujacego promienia tuku kotowego oraz przy jego modyfikacji.
Rozpatrzono kwestie wptywu wielko$ci promienia tuku kotowego i kata zwrotu trasy

na uzyskane efekty. Bazujac na teoretycznych zatozeniach, opracowano efektywny algorytm
numeryczny umozliwiajacy analize wariantowa wydtuzenia krzywych przejsciowych.
Wedlug tego algorytmu wyznaczono rozktady réznic rzednych osi toru i sprawdzono,

jak ksztattuja si¢ wzgledne roznice analizowanego uktadu w procesie wydtuzania krzywych
przejsciowych. Rozpatrywano mozliwosci modelowania rozktadu rdznic potozenia osi toru
przez roznicowanie zasadniczego, tj. wyjsciowego promienia tuku kotowego. Zaproponowano
sposOb wyznaczania wartosci tego promienia na drodze optymalizacji. W tym celu
zdefiniowano wskazniki do oceny procesu oraz ograniczenia determinujace mozliwosé
wykonania wygenerowanych wariantow projektowych.

Stowa kluczowe: tor kolejowy, uklad geometryczny, wydluzanie krzywych przejsciowych,
analiza rzgdnych poziomych

Dariusz Kowalczyk, Robert Binkowski: Analiza przyczyn uszkodzen zestawéw kolowych
Z wykorzystaniem metody elementow skonczonych

W artykule opisano nowoczesne rozwigzania konstrukcyjne zestawow kotowych stosowanych
w pojazdach szynowych. Przedstawiono rowniez przyktady zniszczen i uszkodzen zestawow
kotowych oraz prawdopodobne przyczyny ich uszkodzen. Wsparciem w wykonanych
ekspertyzach byto oprogramowanie MES/FEM (metoda elementoéw skonczonych, ang. finite
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element method). Za pomocg obliczen MES wykazano, ze dla danego typu osi zestawu
kotowego wykonanego w pra-widlowej technologii produkcji, wyjatkowo wystepujace
naprezenia eksploatacyjne wynoszg maksymalnie okoto 200 MPa i sg znaczaco mniejsze

od granicy plastycznosci. Uszkodzenie osi zestawu kolowego wynikalo z nieprawidtowo
wykonanych proceséw technologicznych w trakcie produkcji. Drugi przypadek uszkodzenia
osi (zestawu kotowego) — peknigcie w obszarze podpiascia kota — réwniez poddano
obliczeniom MES / FEM. Analizy MES wykazaty, ze w obszarze podpiascia podczas
eksploatacji wystepuje duza amplituda naprezen $ciskajacych i rozciagajacych. Dodatkowo,
wplyw na opisane zjawiska ma stan naprgzen zwigzany z procesem wciskania kot na o$
oraz stan powierzchni osi.

Stowa kluczowe: pgknigcia i1 uszkodzenia zestawow kotowych, bezpieczenstwo w transporcie,
MES

Andrzej Lewinski, Tomasz Perzynski, Pawet Ukleja: Mozliwo$¢ wykorzystania tacznosci
bezprzewodowej w zabezpieczeniu ruchu pociagow na liniach regionalnych

W artykule opisano systemy nowej generacji na potrzeby kontroli i zarzgdzania ruchem
kolejowym, ze szczegdlnym uwzglednieniem linii regionalnych. Obecna infrastruktura
kolejowa takich linii pozwala na implementacje nowych technologii telematycznych, w tym
otwartych standardéw transmisji radiowej do sterowania oraz monitorowania pojazdow
szynowych. Przedstawiono analiz¢ matematyczng, opartg na procesach Markowa, co jest
zgodne z normami i zaleceniami UE.

Stowa kluczowe: taczno$¢ w systemach srk, bezpieczenstwo, modelowanie

Vitalij Nichoga, Ivan Prudyus, Liubomyr Vashchyshyn: Proces projektowania sztucznej
sieci neuronowej do automatycznego wykrywania sygnaléw z poprzecznych peknigé
w glowce szyny kolejowej (Process Of Building Artificial Neural Network For Automatic
Detection Of Signals From Transverse Cracks In The Rail Head)

Artykut opisuje proces projektowania sztucznej sieci neuronowej (ANN) do automatycznego
wykrywania sygnatow z peknige¢ poprzecznych w gtowce szyny kolejowej. Do celow
szkoleniowych w zakresie ANN przedstawiono rowniez szczegdty dotyczace wyboru probki
I rzeczywiste probki sygnatu.

Stowa kluczowe: uszkodzenie, pgknigcie poprzeczne, sztuczna sie¢ neuronowa

Janusz Polinski, Krzysztof Ochocinski: Tyflografika na dworcach kolejowych — wazne
zrodlo informacji dla podréznych niewidomych i stabowidzacych (Tactile graphics
at railway stations - an important source of information for blind and visually impaired
travelers)

Sprawne poruszanie si¢ 0sob niewidomych po dworcu kolejowym jest zwigzane

ze znajomoscig obiektu, potozeniem jego waznych elementéw architektonicznych, jak
rowniez wiedza o istniejacych zagrozeniach i niebezpiecznych miejscach. Zrédtem informacji
z tego zakresu sg tyflografiki, bedace planami obiektu. Aby spetnialy swoja role, musza by¢
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wykonane wedlug jednakowych zasad i prezentowane w odpowiednich, dostepnych
miejscach dworca. W artykule zamieszczono rozwazania na ten temat na podstawie
przeprowadzonych analiz i oceny oraz sprecyzowano wnioski adresowane gtownie
do zarzadcow infrastruktury dworcowe;j i projektantow.

Stowa kluczowe: informacja dla niewidomych, dworzec kolejowy, tyflografika

Michat H. Rudowski: Wspoélczesne rozwiazania i trendy IT a aktualne wyzwania w PKP

Wspoltczesne technologie informacyjne (IT) umozliwiaja wprowadzenie nowych rozwigzan
technologicznych zwigkszajacych wydajnosc¢ 1 jednoczesnie obnizajacych koszty
inwestycyjne oraz operacyjne sktadajace si¢ na catkowity koszt rozwigzania. Wykorzystanie
tych rozwigzan umozliwia nowe uksztaltowanie procesow operacyjnych i handlowych
obejmujace takze relacje z otoczeniem, dostosowujac te procesy do potrzeb klientow. Wsrod
rozwigzan technologicznych, wiodacg rolg petnig obecnie systemy eksploatowane

w technologii chmury. Technologie te umozliwiajg dostarczanie ztozonych ustug IT

we wszystkich lokalizacjach z bezposrednim dostgpem do Internetu, przy zachowaniu
mozliwos$ci korzystania z duzej wydajnosci 1 bezpieczenstwa przetwarzania informacji.
Kolejnym trendem jest Big Data, czyli realizacja analiz danych o réznych strukturach
pochodzacych z roznych zrodet. Rownie istotnym trendem jest Internet of Things (IoT),
Internet Rzeczy, czyli wykorzystanie mozliwos$ci wbudowania komputerow w ro6zne maszyny
1 urzadzenia profesjonalne oraz powszechnego uzytku, ktore dzigki polgczeniu z Internetem
mogg by¢ sterowane z zewnatrz lub moga sterowa¢ innymi urzadzeniami lub przekazywaé
automatycznie informacje do innych systemow. Inny trend — BYOD (Bring Your Own
Device) to dopuszczenie wykorzystywania prywatnych urzadzen do uzytku stuzbowego.
Integracje wielu systemoéw w przedsigbiorstwie zapewnia architektura Service Oriented
Architecture (SOA) z pomocg szyny wymiany danych przedsigbiorstwa Enterprise Service
Bus (ESB). Wykorzystanie wymienionych trendow jest koniecznym warunkiem realizacji
transformacji cyfrowej, ktéra umozliwia przedsigbiorstwom osigganie przewagi
konkurencyjnej nad przedsigbiorstwami ,,starego typu”. Celem artykutu jest przedstawienie
koncepcji rozwoju IT w kolejnictwie prowadzacej do transformacji cyfrowej przewoznikow
i zarzadcow infrastruktury. Koncepcja ta uwzglednia potrzeby i mozliwosci polskich
publicznych podmiotow dziatajacych w branzy kolejowe;.

Stowa kluczowe: Cloud Computing, Software Define Infrastructure, Big Data, Internet
of Things, Bring Your Own Device, Service Oriented Architecture, transformacja cyfrowa,
Przemyst 4.0




