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Wybrane zagadnienia zwigzane z oceng taboru zgodnego
z TSI PRM nr 1300/2014

Marceli LALIK!

Streszczenie

W artykule przedstawiono w skrdcie wybrane zagadnienia dotyczace oceny pojazdéw kolejowych na zgodno$¢ z wyma-
ganiami Rozporzadzenia Komisji nr 1300/2014, miedzy innymi w zakresie nieprecyzyjnej lub blednie przettumaczonej
tre$ci wymagan, mozliwoéci stosowania w budowie pojazdu ,,starych” sktadnikéw interoperacyjnosci oraz mozliwosci
stosowania w certyfikatach zgodno$ci WE warunkdw i ograniczen uzytkowania.

Stowa kluczowe: interoperacyjnos¢, TSI PRM, ocena zgodno$ci, transport kolejowy, tabor

1. Wstep

Ocena zgodnosci pojazdu kolejowego z wymaga-
niami Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1300/2014
z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla 0séb niepelno-
sprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia si¢ [8] (w skrdcie TSI PRM 1300/2014) jest prowa-
dzona w zakresie wymienionym w tablicy E.2 w Do-
datku E do TSI. W sktad dokumentacji poddawanej
ocenie wchodzg miedzy innymi opisy techniczne,
obliczenia, rysunki konstrukcyjne, sprawozdania
z badan oraz certyfikaty i deklaracje zgodnosci WE.

Zgodnos¢ pojazdéw kolejowych z TSI PRM jest oce-
niana od 2008 roku, jednakze z uwagi na duza liczbe
przewoznikow (uzytkownikéw pojazdéw) w Polsce oraz
malg liczbe pojazdéw zamawianych w poszczegélnych
przetargach, producenci taboru spotykaja sie czesto
z zapisami specyfikacji technicznych zamawianych po-
jazdow, ktore wymuszaja na producencie zmiany kon-
strukcyjne w istniejacych projektach, wczesniej ocenio-
nych pozytywnie wedlug TSI PRM. Zmiany te wyma-
gaja ponownej analizy i oceny, co wiaze si¢ z nakladem
dodatkowej pracy i czasu, czyli zwigkszeniu kosztéw
projektu. Dodatkowymi problemami zwigzanymi z wla-
$ciwym zaprojektowaniem pojazdu s mato precyzyjne
zapisy niektérych wymagan TSI PRM oraz przypadki
blednego thumaczenia tresci w polskiej wersji TSI PRM.

Wymienione powyzej oraz inne zagadnienia, zwig-
zane z oceng pojazdu kolejowego wedlug TSI PRM,
opisano w dalszej czesci artykutu.

2. Nieprecyzyjne wymagania i bledy
w tlumaczeniu

Wisrod wielu wymagan TSI PRM wystepujg row-
niez takie wymagania, ktorych zapisy sg na tyle nie-
precyzyjne, to znaczy nie maja okreslonych warunkow
badan i wartosci wielkosci fizycznych poddawanych
ocenie, Ze mogg powodowa¢ odmienng interpreta-
cje przez producenta pojazdu, jednostke oceniajaca
i uzytkownika pojazdu.

Projektanci i producenci pojazdéw zgodnych
z TSI PRM 1300/2014 powinni uwzglednia¢ réwniez
prawidlowe ttumaczenie i zrozumienie kilku wyma-
gan, ktore wystepuja w tresci polskiej wersji TSI PRM
w blednym ttumaczeniu.

2.1. Nieprecyzyjna tres¢ wymagan

¢ Widocznosé¢ informacji dla pasazerow

Wedlug punktu 4.2.2.7.3. ppkt 4) ,,(...) informacja
o nastepnym przystanku pociggu musi by¢ podawana
w taki sposob, aby byla widoczna z przynajmniej 51%
miejsc siedzacych dla pasazerow w kazdym pojezdzie,
w tym z 51% miejsc uprzywilejowanych, i ze wszyst-
kich miejsc przeznaczonych dla wozkéw inwalidz-
kich”. Z punktu widzenia pasazera jest oczywiste, aby
informacja na wyswietlaczu byla widoczna z siedze-
nia, bez koniecznosci zbgdnego wstawania, obracania
sie i wychylania poza elementy wyposazenia pojazdu,
ktére moglyby ogranicza¢ widoczno$¢ wyswietlacza.
Niestety, w przypadku przestrzeni bezprzedzialowej
wielokrotnie zdarza sie, ze wyswietlacze sg umiesz-
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czane za siedzeniami szeregowymi, czyli przeciwnie
do kierunku, w ktérym pasazer jest zwrécony. W pro-
jekcie normy prEN 16584-2:2015 [4] wymaganie to
zostalo opisane bardziej szczegélowo i wymaga, aby
wys$wietlacze byly skierowane w strone siedzacego pa-
sazera i uzytkownika woézka inwalidzkiego.

e Drzwi zewnetrzne

Wedtug punktu 4.2.2.3.2. ppkt 10) ,(...) zZré-
dlo dzwigku sygnalizacji ostrzegawczej drzwi musi
by¢ zlokalizowane w strefie elementéw sterujacych
drzwiami (...)". W wiekszosci nowych pojazdéw wy-
posazonych w sygnalizacj¢ ostrzegawcza, tzw. ,,bucz-
ki” s3 umiejscowione w gornej czesci platow drzwi lub
na obudowie napedu drzwi, w znacznej odlegtosci od
przyciskow otwierajacych drzwi. Lokalizacja bucz-
kéw ma znaczenie dla 0s6b niewidomych, poniewaz
podczas dziatania dzwigkowego sygnatu informuja-
cego o odblokowaniu drzwi, Zrédlo dzwigku pozwala
wskaza¢ obszar wystepowania przycisku do otwarcia
drzwi. Co ciekawe, norma EN 14752:2015 [2] prze-
widuje lokalizacje buczkéw w goérnej czesci platow
drzwi, a nawet na obudowie napedu drzwi, natomiast
wedlug projektu normy prEN 16584-2:2015 [4] zro-
dfo dzwieku powinno by¢ zlokalizowane w odleglosci
do 100 mm od $rodka elementu sterujacego drzwia-
mi, tj. przy samym przycisku.

e Drzwi toalety

W punkcie 5.3.2.2. ppkt 2) zawarte jest wymaga-
nie, ze ,nalezy zapewni¢ odpowiednia sygnalizacje
wizualng i dotykowa (lub dzwigkowa) wewnatrz i na
zewnatrz toalety, informujacg o zablokowaniu drzwi”.
Wymaganie to w zakresie sygnalizacji dotykowej lub
dzwiekowej ma na celu informowanie osoby niewido-
mej lub niedowidzacej, ze drzwi sa zablokowane od
wewnatrz. Ma to réwniez znaczenie dla osoby kieru-
jacej si¢ do toalety, tj. poinformowanie jej, Ze toaleta
jest uzytkowana przez innego pasazera. Informacja
taka powinna by¢ podawana za kazdym razem, kiedy
osoba niewidoma lub niedowidzgca ma zamiar otwo-
rzy¢ drzwi w celu skorzystania z toalety. Wymaganie
to moze by¢ realizowane dotykowo - na przyklad
przez zmiang¢ polozenia elementéw uruchamiajacych
blokade lub dzwickowo — na przyklad przez emisje
sygnatu dzwigkowego zawsze wtedy, kiedy zostanie
wciéniety przycisk otwierania drzwi lub klamka drzwi
bedzie przesunieta / naci$nieta. Na rysunku 1 przed-
stawiono przykfad sygnalizacji wizualnej i dotykowe;j
informujacej o zablokowaniu drzwi toalety.

e Porecze drzwi zewnetrznych

W punkcie 4.2.2.9. ppkt 5) zamieszczono wyma-
ganie dotyczace poreczy drzwi zewnetrznych. Mie-
dzy innymi muszg by¢ one ,,— pionowe i miescic¢ sie
na wysoko$ci miedzy 700 mm a 1 200 mm nad po-
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ziomem progu pierwszego stopnia (...), — dodatkowe
porecze na wysokosci od 800 mm do 900 mm ponad
pierwszym stopniem uzytkowym i réwnolegle do bie-
gu stopni w kierunku drzwi, z wigcej niz dwoma stop-
niami wejsciowymi.”

W TSI PRM 1300/2014 nie wprowadzono definicji
»pierwszego stopnia”. Byl on jednak okreslony w TSI
PRM 2008/164/WE [2] jako ,,pierwszy stopien pojaz-
du, z ktorego bedzie korzystaé pasazer, aby wsias¢ do
pociagu lub z niego wysiaé¢. Standardowo bedzie to
stopien najblizszy krawedzi peronu. Stopien ten moze
by¢ staly lub ruchomy” Tym samym kazdy pojazd,
dla ktorego ocena zgodnos$ci WE prowadzona jest
z uwzglednieniem stopnia wysuwanego, powinien
mie¢ porecze o wysokosci okreslonej wzgledem stop-
nia wysuwanego. Na rysunku 2 przedstawiono przy-
kiady oceny wysokosci poreczy wzgledem pierwsze-
go stopnia. Nalezy pamieta¢, aby to wymaganie brac
takze pod uwage przy ocenie pojazdéw wzgledem
peronéw o wysokosciach nizszych niz 550 mm ponad
glowke szyny, np. o wysokosci 300 mm.
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Rys. 1. Przyklad sygnalizacji wizualnej i dotykowej informujacej
o zablokowaniu drzwi toalety [4]
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Rys. 2. Przykiad wysokosci porgczy ponad progiem pierwszego
stopnia [6]; A - przyktad z pierwszym stopniem wysuwanym
zewnetrznym; B — przyktad z pierwszym stopniem stalym we-
wnetrznym: 1) peron, 2) pierwszy stopien, 3) porecz rownolegta,
4) porecz pionowa

e Wyposazenie toalety uniwersalnej
W wymaganiach dla toalety uniwersalnej, tzn.
dostepnej dla 0s6b poruszajacych si¢ na wozkach in-
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walidzkich, zawarto nastgpujacy wymog: ,wszystkie
elementy wyposazenia muszg by¢ fatwo dostepne dla
0sob na wozkach” W przypadku pasazeréw tej gru-
py nalezy mie¢ na uwadze korzystanie z wyposazenia
toalety przez osobe zaréwno siedzaca na wozku inwa-
lidzkim, jak i siedzacg na desce sedesowej. W normie
EN 16585-1:2017 [5] okres$lono dokladny zakres do-
stepnosci wyposazenia toalety dla osoby siedzacej na
wozku inwalidzkim oraz siedzacej na desce sedesowej
przedstawiony na rysunkach 3 i 4.
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Rys. 3. Zakres dostepnosci wyposazenia toalety przez osoby na
wozku inwalidzkim [5]; 1) zakres dostepnosci

Rys. 4. Wymiary zakresu dostepno$ci wyposazenia toalety przez
osoby na wozku inwalidzkim; 1) zakres dostepnosci, 2) punkt
odniesienia siedzenia [5]

Norma EN 16585-1:2017 [5] okreéla, aby do-
stepno$¢ wyposazenia toalety uniwersalnej dla
0s6b poruszajacych sie na wozku inwalidzkim byta
nastepujaca:

e umywalka, dozownik mydla, spust wody, suszarka
do rak lub reczniki papierowe oraz urzadzenia ste-
rujace drzwiami - wymagana przestrzen dla pod-
jazdu wozkiem inwalidzkim,

e pojemnik papieru toaletowego — wymagana jest
dostepnos¢ z deski sedesowej,

e celementy do splukiwania toalety - wymagana do-
stepnos¢ z deski sedesowej lub z pozycji wozka in-
walidzkiego,

o lustra - jesli w wyposazeniu toalety sg lustra, przy-
najmniej jedno z nich powinno by¢ umieszczone
w taki sposdb, aby umozliwialo korzystanie z po-
zycji wozka inwalidzkiego.

2.1.5. Urzadzenie do wzywania pomocy

W punktach: 5.3.2.4. ppkt 16) i 4.2.2.10. ppkt 10)
okreslono, ze ,urzadzenie sterujace urzadzenia-
mi do wzywania pomocy musi si¢ r6zni¢ od innych
urzadzen sterujacych w obrebie toalety (przedziale
z miejscami do spania) ... Spelnienie tego wyma-
gania mozna zrealizowa¢ za pomocg odmiennego
ksztaltu urzadzenia sterujacego urzadzeniem do wzy-
wania pomocy (w skrocie: urzadzenie sterujace SOS).
W przypadku, gdy zastosowane urzadzenie sterujace
SOS jest przyciskiem tego samego typu co inne przy-
ciski sterujgce pozostatymi urzadzeniami w toalecie,
na przyklad przyciski sptukiwania wody w toalecie
lub uruchamiajace wyplyw wody w umywalce, nie
mozna mowi¢ o zapewnieniu réznicy pomiedzy urza-
dzeniem sterujacym SOS i innymi urzadzeniami ste-
rujacymi w toalecie.

Wedtug projektu normy prEN 16584-2:2015 [4]
ksztalt urzadzenia do wzywania pomocy powinien
by¢ tréjkatny, zgodnie z normg EN 16683 [3]. Na
rysunku 5 przedstawiono przyklady ksztalttu, koloru
(z6lty przycisk lub obudowa) i oznakowania (dzwo-
nek wedlug normy ISO 7000 symbol 2301) urzadze-
nia sterujacego urzadzeniami do wzywania pomocy
wedtug projektu normy prEN 16584-2:2015.

Rys. 5. Przyktad urzadzenia sterujacego urzadzeniami do wzywa-
nia pomocy [4]

2.2. Bledne tltumaczenie tresci wymagania

Wyjatkowo niekorzystne dla producenta pojazdu
sa bledy w tresci wymagan TSI PRM wynikajace z nie-
wlasciwego ttumaczenia tekstu na jezyk polski, ponie-
waz projekt i budowa pojazdu moga by¢ prowadzone
bez $wiadomosci braku spetnienia wymagania TSI.
W artykule zamieszczono kilka przykltadéw blednie
przettumaczonego tekstu TSI PRM 1300/2014, ktore
do tej pory zauwazono podczas prowadzonych w In-
stytucie Kolejnictwa ocen zgodnosci WE pojazdow
i skfadnikéw interoperacyjnosci.

¢ Siedzenia dla oséb uprzywilejowanych
W punkcie 4.2.2.1.2.1. ppkt 3) zawarta jest infor-
macja, ze ,W pojazdach dwupokladowych lub zespo-
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tach trakcyjnych siedzenia uprzywilejowane moga sie
znajdowac na obu pokiadach” Tymczasem w wersji
angielskiej informacja ta ma brzmienie ,In double
deck vehicles or trainsets, priority seats can be present
on both decks”, co nalezy ttumaczy¢, ze ,W dwupo-
ktadowych pojazdach lub zespotach trakcyjnych, sie-
dzenia uprzywilejowane moga znajdowac si¢ na obu
pokltadach” Niniejsze wymaganie nalezy rozumieé
w ten sposob, ze siedzenia dla oséb uprzywilejowa-
nych moga by¢ stosowane na obu pietrach pojazdéw
dwupokladowych (wagonéw) lub obu pietrach zespo-
téw trakeyjnych dwupoktadowych.

¢ Informacje dzwiekowe systemu rozgloszeniowego

W punkcie 4.2.2.7.4. ppkt 3) zawarte jest wyma-
ganie, wedlug ktdrego ,,System rozgloszeniowy musi
stuzy¢ do przekazywania na kazdym przystanku in-
formacji o stacji docelowej i nastepnym przystanku
pociagu lub do przekazywania informacji o odjez-
dzie z kazdego przystanku” Angielska wersja tego
wymagania ma nastepujace brzmienie: ,,The public
address system shall be capable of announcing the des-
tination and next stop of the train at each stop, or on
departure from each stop”. Nalezy je tltumaczy¢ w na-
stepujacy sposob: ,,System rozgloszeniowy powinien
by¢ zdolny do zapowiadania stacji docelowej i nastep-
nego przystanku pociggu na kazdym przystanku lub
podczas odjazdu z kazdego przystanku”

e Porecze

W punkcie 4.2.2.9. ppkt 5) myslnik drugi, za-
mieszczono wymaganie, ktore wedtug polskiej wersji
TSI PRM dotyczy ,,(...) co najmniej dwoch stopni przy
wejsciu”. W wersji angielskiej ta informacja ma naste-
pujaca tresé: ,,(...) with more than two entrance steps.,
a tym samym wymaganie dotyczy wejscia do pojazdu
z wiecej niz dwoma stopniami.

e Drzwi toalety

W punkcie 5.3.2.2. ppkt 2) zawarte jest wyma-
ganie, Ze nalezy zapewni¢ sygnalizacj¢ wizualng
i dotykows (lub dzwigkows) ,,(...) informujacg o za-
mknieciu drzwi” do toalety. Wersja angielska tekstu
ma brzmienie: ,,(...) when a door has been locked”,
co nalezy tlumaczy¢ jako ,kiedy drzwi sg zabloko-
wane”. Blad ten wystepowal réowniez w TSI PRM
nr 2008/164/WE [1].

e Rampy do wsiadania

W punkcie 5.3.2.9. ppkt 7) tre§¢ wymagania we-
dlug polskiej wersji TSI PRM jest nastepujaca: ,,Pod-
pory po obu stronach rampy (...)”, tymczasem w an-
gielskiej wersji informacja ta ma brzmienie ,,The
upstands at both ends of the ramp (...)”, czyli dotyczy
»podpor na obu koncach rampy (...)” Ten blad réw-
niez wystepowal w TSI PRM nr 2008/164/WE.
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3. Skladniki interoperacyjnosci stosowane
w budowie pojazdu

Zastosowane w budowie pojazdu skladniki interope-
racyjnosci, wylistowane miedzy innymi w punkcie 5.3.2.,
muszg posiada¢ deklaracje zgodnosci WE wraz z doku-
mentami zwigzanymi, na przyklad certyfikatami WE.
Artykut 3 TSI PRM [8] dopuszcza stosowanie w budo-
wie pojazdéw kolejowych zgodnych z nowym TSI PRM
1300/2014 ,,starych” sktadnikéw interoperacyjnosci, dla
ktérych wydano certyfikaty zgodnosci WE wedtug TSI
PRM 2008/164/WE. Mozliwos¢ taka istnieje do czasu
wygasniecia waznosci certyfikatu dla skfadnika. O ile od
strony formalnej i procesu dopuszczenia do eksploatacji
pojazdu zgodnego z TSI jest to zrozumiale ze wzgledu,
np. na unikniecie kosztéw przeprojektowania i przebu-
dowy sktadnika oraz zaoszczedzenia czasu na przepro-
wadzenie ponownego procesu jego certyfikacji, o tyle
z punktu widzenia zamawiajgcego i uzytkownika pojaz-
du taka mozliwos¢ wydaje si¢ niewlasciwa, jesli w spe-
cyfikacji technicznej zamawiajgcego zapisano zgodnos¢
pojazdu z nowymi TSI, w tym TSI PRM 1300/2014, to
zamawiajacy w domysle mial nie tylko pojazd jako ca-
tos¢, ale réwniez wszystkie jego podzespoty.

Tymczasem zgodnie z artykulem 3 TSI PRM [8]
zamowiony pojazd zgodny z nowym TSI moze miec
przyktadowo toalety zgodne ze starym TSI, co moze
by¢ niekorzystne dla komfortu pasazera. Mozna za-
tozy¢, ze dopiero wyrazny zapis w specyfikacji tech-
nicznej zamawiajacego odnosnie zgodnosci pojazdu
i sktadnikéw interoperacyjnoéci z nowymi TSI za-
pewni pelng zgodno$¢ pojazdu z TSI PRM 1300/2014.

4. WarunKi i ograniczenia dotyczace
pojazdow

Wedlug rekomendacji NB-Rail nr REU-STR-001 [7],
certyfikat WE potwierdzajacy zgodnos¢ pojazdu z TSI
moze zawierac tzw. ograniczenia i warunki (ang. restric-
tions and conditions) zgloszone lub stwierdzone w pro-
cesie oceny pojazdu wedlug TSI. Wskazujg one na te
wymagania TSI, ktére nie zostaly potwierdzone jako
spetnione. Moga to by¢ na przyktad warunki uzytko-
wania lub ograniczenia funkcjonalne, okresy waznosci,
wszelkie nierozstrzygniete kwestie i klauzule (ang. con-
ditions for use / functioning, time period of validity, any
unresolved issues/reservations, etc.). Warunki i ograni-
czenia majg znaczenie zardwno w procesie dopuszcze-
nia do eksploatacji pojazdéw zgodnych z TSI, poniewaz
powinny zosta¢ ocenione dodatkowo na zgodnos¢ z wy-
maganiami krajowymi, jak i dla zamawiajacego pojazd,
poniewaz moga one zawiera¢ warunki uzytkowania lub
ograniczenia funkcjonalne nieakceptowane przez uzyt-
kownika pojazdu w planowanej eksploatacji.
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5. Podsumowanie

Potwierdzenie zgodnosci pojazdu kolejowego z wy-
maganiami TSI PRM nalezy traktowac jako kilkueta-
powy proces, w ktérym uczestnicza co najmniej trzy
zainteresowane strony: producent pojazdu, jednostka
oceniajaca, uzytkownik pojazdu. W zwigzku z obliga-
toryjnym wymogiem dostosowania nowych pojazdéw
do przewozu 0séb niepelnosprawnych i o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ oraz ciagtym rozwojem tego
wzglednie nowego, ale i szerokiego obszaru w pojez-
dzie, niezwykle istotne dla producentéw pojazdow jest
ciggle poszerzanie wiedzy w zakresie PRM oraz wyka-
zanie zgodnosci juz na etapie projektowania.
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Selected Issues Concerning the Assessment of the Rolling Stock Conformity to TSI PRM
No 1300/2014

Summary

The article presents selected issues concerning the assessment of the rolling stock conformity to Commission
Regulation No 1300/2014, inter alia in the scope of imprecise or incorrect translation of the requirements, pos-
sibility of using the ,,0ld” interoperability constituents in the vehicle construction and the possibility of using
restrictions and conditions in the EC certificate of conformity.

Keywords: interoperability, TSI PRM, conformity assessment, railway transport, rolling stock

VI36paHHbIe BOIPOCHI IO OlleHKe eMHUI] MOJBIKHOTO cocTaBa cornacio TCHU ITPM
Ne 1300/2014

Pesiome

B HbIHeNIHell cTaThe KPaTKO MpefiCTaBIeHbl N30 paHHbIe BOIPOCHI 10 OLIEHKE eAVHMNI] TOABVDKHOTO COCTaBa
cormacHo Pacriopspxennio Komuccnn Ne 1300/2014, Mexxay mpodmM B 06/1aCTH HETOYHO VIV HEIPABUIBHO
IIepeBeleHHbIX TeKCTOB TPeOOBaHMIT 1 BO3SMOXKHOCTE B KOHCTPYKI[MY €JVHNL] OfIBIDKHOTO COCTaBa «CTa-
PBIX» 97IeMEHTOB MHTepOIepabeTbHOCTY ¥ BO3MOXKHOCTEN yIIoTpebnenus B ceprudukarax coorserctsus EC

YCHOBI/IIUA n OI‘paHI/I‘{eHI/IIZ IKCIUTyaTallum.

KroueBslie cnoBa: HreporepabenpHocTs, TCV ITPM, orjeHKa COOTBETCTBIS, XKeNe3HOJOPOXKHBII TPAHCIIOPT,

MOJBV>XHON COCTaB





