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Ryszard Chmielewski, Pawet Muzolf, Stanistaw Sancewicz: Ocena zuzycia technicznego
wybranego stalowego mostu kolejowego

W artykule przedstawiono ocene stanu technicznego kolejowego stalowego obiektu
mostowego. W tej ocenie dodatkowo uwzgledniono rowniez wptyw uktadu geometrycznego
toréw, w szczegolnosci mimosrodowe potozenie osi toru wzgledem osi obiektu, na wytgzenie
przeset oraz na zmniejszenie trwatosci zmeczeniowej. Podkres§lono, ze wraz ze
zmniejszeniem sztywnosci przeset, ich skrecanie, a tym samym rowniez sity boczne, ulegaty
zwigkszeniu. Celowe byloby wykorzystanie wnioskow przedstawionych w niniejszym
artykule, podczas przegladow kolejowych obiektow mostowych, jako uzupetnienie procedury
zawartej w Instrukcji 1d-16.

Stowa kluczowe: ocena zuzycia technicznego, degradacja, stalowy most kolejowy, utrzymanie
mostow

Magdalena Garlikowska, Piotr Gondek: Problematyka wypadkow kolejowych zwiazanych
z samobdjstwami i przechodzeniem przez tory w miejscach niedozwolonych

W artykule przedstawiono problem samobdjstw na torach i przechodzenia przez tory

w miejscach niedozwolonych. Wy-mieniono przyczyny i skutki tych zdarzen oraz
zaproponowano $rodki mogace przeciwdziata¢ takim wypadkom. Zamieszczono podstawowe
dane o projekcie badawczym, jego cel i etapy oraz zestawienie podstawowych danych
statystycznych pochodzacych z ré6znych krajow europejskich i pozaeuropejskich dotyczacych
badanego problemu.

Opisujac wypadki spowodowane przez samobojstwa na torach, scharakteryzowano trendy

W zachowaniach samobojcow, m.in. réznice w zachowaniu kobiet i m¢zczyzn, pory dnia

i przyczyny. Zaproponowano srodki zaradcze, z podziatem na tzw. twarde i migkkie, w celu
zapobiegania tym sytuacjom. W podobny sposob scharakteryzowano wypadki spowodowane
przechodzeniem przez tory w miejscach niedozwolonych.

Przedstawiono konsekwencje wypadkow w réznych aspektach: psychicznym,
organizacyjnym i finansowym. W podsumowaniu zawarto wnioski z badan oraz przestanki
do poprawy bezpieczenstwa na torach.

Stowa kluczowe: samobojstwo, przechodzenie przez tory, wypadek kolejowy

Maciej Gorowski, Tomasz Ozon: Zastosowanie pierwszego polskiego symulatora
tramwaju w procesie szkolen i badan naukowych

W artykule przedstawiono zatozenia oraz budowe pierwszego polskiego symulatora
tramwaju. Opisano zastosowanie rozwigzania technicznego umozliwiajacego wykorzystanie
urzadzenia do prowadzenia szkolen i badan naukowych. Wierne odwzorowanie kabiny

I stanowiska sterowniczego rzeczywistego tramwaju oraz odpowiednie oprogramowanie
komputerowe, zapewnia realistyczne odczucia wyst¢pujace podczas jazdy prawdziwym
tramwajem. Zaleta stosowania takich urzadzen w procesie szkolenia jest mozliwos¢
symulowania réznego rodzaju zdarzen i zjawisk, ktore w warunkach rzeczywistych sa trudne
do uzyskania i mogg zagraza¢ bezpieczenstwu.

Stowa kluczowe: symulator, tramwaj, szkolenia




Streszczenia — Problemy Kolejnictwa zeszyt 174 Strona2z3

Wiadystaw Koc: Ksztaltowanie toru zwrotnego rozjazdu z odcinkami krzywizny liniowej

W artykule opisano analityczng metode ksztaltowania toru zwrotnego rozjazdu kolejowego
majacego na swojej dlugosci odeinki krzywizny liniowej. To w istotny sposob odrdznia go
od typowego rozwigzania z pojedynczym tukiem kotowym bez krzywych przejSciowych.
W metodzie tej dokonano identyfikacji problemu rozktadu krzywizny za pomocg rownan
rozniczkowych. Uzyskane rozwigzania majg charakter uniwersalny; m.in. pozwalajg na
przyjmowanie dowolnych warto$ci krzywizny na poczatku i na koncu rozjazdu. Metode
tworzenia konkretnych rozwigzan zilustrowano na przyktadzie toku postepowania
prowadzacego do uzyskania okreslonej wartosci skosu rozjazdu, a takze zadanej rzedne;j
koncowej (przy zmianie skosu rozjazdu oraz przy jego zachowaniu).

Stowa kluczowe: rozjazdy kolejowe, modelowanie krzywizny, wyznaczanie rzednych
poziomych

Marceli Lalik: Wybrane zagadnienia zwigzane z oceng taboru zgodnego z TSI PRM
nr 1300/2014

W artykule przedstawiono w skrdocie wybrane zagadnienia dotyczace oceny pojazdow
kolejowych na zgodnos$¢ z wymaganiami Rozporzadzenia Komisji nr 1300/2014, migdzy
innymi w zakresie nieprecyzyjnej lub blednie przettumaczonej tre§ci wymagan, mozliwosci
stosowania w budowie pojazdu ,,starych” sktadnikow interoperacyjnosci oraz mozliwosci
stosowania w certyfikatach zgodnosci WE warunkéw 1 ograniczen uzytkowania.

Stowa kluczowe: interoperacyjnos¢, TSI PRM, ocena zgodnosci, transport kolejowy, tabor

Thomas Nickel, Rainer Puschmann: TSI Energy 2015 — Reference Parameters for
Overhead Contact Lines (TSI Energia 2015 — parametry referencyjne dla sieci trakcyjnej)

Uzytkowany obszar poprzecznego potozenia przewodu jezdnego, okreslony zgodnie z TSI
ENE 2015 i EN 15273, na podstawie przesunie¢ pantografu wzgledem osi toru, moze by¢
moze by¢ zmniejszony o 16%. Zredukowanie tego obszaru skutkuje krotszg nawet o 8 m
rozpigtoscig typowych przewodow jezdnych uzytkowanych w DB, a tym samym
zwigkszeniem kosztow inwestycji. Powodem sg parametry odniesienia w stosunku

do poprzecznego przesuniecia pojazdu ustanowione dla okreslenia skrajni infrastruktury,
takze dla nachylenia pojazdu na prostym torze w celu zapewnienia stabilnos$ci. Zakresy
referencyjne uzyskano do§wiadczalnie w warunkach istniejacej infrastruktury kolejowe;.
Jednakze dla nowych instalacji te warunki nie sg niezbedne. Specyfikacja TSI Energia 2015
powinna by¢ poprawiona tak, aby przewody jezdne sprawdzone w dtugim okresie mogty by¢
takze uzywane w przysztosci.

Stowa kluczowe: sie¢ trakcyjna, interoperacyjnos¢, techniczna specyfikacja dla zapewnienia
interoperacyjnosci w podsystemie energetycznym, koleje konwencjonalne, koleje duzych
predkosci, mechaniczna skrajnia kinematyczna pantografu, elektryczna skrajnia kinetyczna
pantografu
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Thomas Nickel, Rainer Puschmann: Technical Specification Energy 2015 — Harmonized
Design of Overhead Contact Lines (Techniczna specyfikacja Energia 2015 —
zharmonizowany projekt sieci trakcyjnych)

W grudniu 2014 roku opublikowano Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci podsystemu
,Energia” systemu kolei w Unii. Specyfikacja weszla w zycie od 1 stycznia 2015 roku

i zastgpita dotychczasowe specyfikacje dotyczace kolei konwencjonalnych i kolei duzych
predkosci. Dokument okresla szczegotowe zasady projektowania mechanicznej skrajni
kinematycznej pantografu i maksymalne odchylenie poprzeczne przewodu jezdnego.
Zharmonizowane postanowienia skutkuja planowaniem danych dla przewodow trakcyjnych,
ktore roznig si¢ od wezesniej projektowanych uzyskiwanych wartosci. Ponadto, artykut
okresla niezbedne suplementy do kolejnej technicznej specyfikacji dla zapewnienia
interoperacyjnosci systemu energetycznego.

Stowa kluczowe: sie¢ trakcyjna, interoperacyjnos¢, techniczna specyfikacja dla zapewnienia
interoperacyjnosci w podsystemie energetycznym, koleje konwencjonalne, koleje duzych
predkosci, mechaniczna skrajnia kinematyczna pantografu, elektryczna skrajnia kinetyczna
pantografu, suplement do technicznej specyfikacji dla zapewnienia interoperacyjnosci

w podsystemie energetycznym




