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Stanistaw Guzowski, Maciej Michnej: Analiza wymiarowa w badaniach modelowych
zuzycia zestawow kolowych

Pojecie frettingu obejmuje skutki dziatania ztozonych zjawisk zachodzacych na
powierzchniach elementéw dociskanych do siebie 1 obcigzonych zmienng sitg. Obecnie
panuje zgodno$¢, ze fretting jest zjawiskiem o bardzo ztozonym mechanizmie zuzywania,

w ktorym naktadajg si¢ lub nastepuja po sobie: zuzycie adhezyjne, zmeczenie
powierzchniowe, odwarstwianie, utlenianie, $cieranie wierzchotkami nierownosci i luznymi
produktami zuzycia. Aktualna kwerenda czasopism obejmujaca t¢ tematyke,

a w szczego6lnos$ci Wear lub International Tribology wskazuje, ze problem zuzycia
frettingowego jest rozpatrywany giéwnie pod wzgledem wptywu doboru materiatu lub
procesu technologicznego na inicjacje zuzycia w wezle tribologicznym. Autorzy podjeli probe
wyjasnienia rozwoju zuzycia frettingowego w potaczeniu koto — o$ kolejowego zestawu
kotowego z automatyczng zmiang rozstawu kot. Wstepna eksploatacja zestawu pokazata,

ze juz po niewielkim przebiegu istnialy duze problemy w zmianie rozstawu kot.

Po demontazu zestawu kolowego obserwacje powierzchni podpiascia osi pokazaty
wystepowanie uszkodzen frettingowych w obszarze styku z piastg kota powodujace
zablokowanie kota na osi w trakcie zmiany jego rozstawu. Badania na rzeczywistym obiekcie
jakim jest zestaw kotowy sg trudne, z tego wzgledu autorzy zaproponowali badania modelowe
przy symulacji rzeczywistych warunkow eksploatacji, a metodyka przeprowadzenia tego typu
badan jest glownie tematem niniejszego artykutu.

Stowa kluczowe: zuzycie frettingowe, zestaw kotowy, symulacja, analiza wymiarowa

Marianna Jacyna , Dariusz Pyza: Rola intermodalnych terminali przeladunkowych
w przewozach kolejowo-drogowych

W artykule przedstawiono problematyke terminali przetadunkowych i ich znaczenie

W ksztaltowaniu przewozow intermodalnych. Wskazano na funkcje i zadania terminali
transportu intermodalnego przyblizajac gldéwne elementy wyposazenia infrastrukturalnego.
Dokonano charakterystyki dziatan Unii Europejskiej w zakresie zrownowazonego transportu,
ukierunkowanego na rozwoj transportu niskoemisyjnego i ograniczajacego zanieczyszczenie
srodowiska. Przedstawiono analiz¢ przewozow intermodalnych i ich rozw0j na przestrzeni
ostatnich pigciu lat na tle rynku przewozéw kolejowych w Polsce. Dokonano identyfikacji
mozliwosci przetadunkowych terminali transportu intermodalnego.

Stowa kluczowe: technologie transportu intermodalnego, intermodalne terminale
przetadunkowe, infrastruktura terminali przetadunkowych

Aleksandr Aleksandrovic Matusevic: Model matematyczny integralnego wskaznika utraty
zasobow zasilania na podstacji trakcyjnej w warunkach eksploatacyjnych
(Marematuyeckasi MOJIENIb HHTETPAJIbHOTO MMOKA3aTes sl IOTEPH pecypca CUIOBOTO
ANEKTPOOOOPYAOBAHHS TSATOBBIX MOJICTAHIMIA B YCIOBUSAX IKCILTyaTAI[HH )

W artykule sformulowano i rozwini¢to teoretyczne podstawy oraz metodyke rozwigzywania
problemow naukowo-technicznych dotyczacych oceny eksploatacyjnej zasoboéw energetyki
trakcyjnej na podstacjach. Udoskonalono metody prognozowania catkowitych zasobdw,
dzigki czemu stato si¢ mozliwe naukowe okreslenie mozliwosci przedtuzenia okresu
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eksploatacji urzadzen elektrotrakcyjnych w podstacjach trakcyjnych. Na tej podstawie mozna
planowac zakres i okresy odnowy tych urzadzen w cyklu zycia, a takze zmniejszy¢ naktady
na eksploatacje dzigki prowadzeniu procesu utrzymania na podstawie rzeczywistego stanu
technicznego urzadzen. Parametr zasobow okresla kompleksowa, ilo§ciowg charakterystyke
rzeczywistego stanu technicznego urzadzen. Opracowano model matematyczny zmniejszania
si¢ zasobow energetycznych w zaleznos$ci od warunkow eksploatacji. Przedstawiono
obliczenia utraty zasobow transformatora przy réoznych temperaturach pracy wystepujacych
w eksploataciji.

Stowa kluczowe: zasilanie trakcyjne, podstacja trakcyjna, urzadzenia elektroenergetyczne,
obstuga techniczna i remont, rzeczywiste zasoby, utracone zasoby, pozostajace zasoby, model
matematyczny, kompleksowy wskaznik oceny zasobu

Norbert Radek: Spawanie laserowe stali stosowanych w srodkach transportu

W pracy przestawiono badania wptywu wybranych parametrow spawania laserowego

na wlasnosci mechaniczne spoiny. W pracy badano wpltyw dwoch parametréw: predkosé
posuw oraz moc wigzki. Na badania wtasnosci spoiny oraz stref do nich przylegtych sktadaty
si¢ nastepujgce pomiary: statycznej proby rozciggania, twardosci oraz obserwacje
mikroskopowe. Do spawania uzyto lasera CO2 TRUMPF, model Lasercell 1005 (dtugos¢ fali
2=10,6 pm). Probki wykonano ze stali DC04 o grubosci 0,8 mm. Statyczng probe rozciagania
przeprowadzono na stanowisku do badania wytrzymatosci na rozcigganie oraz $ciskanie
LabTest 5.20SP1. Do badania twardosci zostat uzyty twardosciomierz NEXUS 4304.
Obserwacje mikroskopowe przeprowadzono stosujac mikroskop skaningowy

Joel typ JSM-5400. Przeprowadzone badania wykazuja, ze spoiny otrzymane przy réoznych
parametrach spawania charakteryzuja si¢ zblizonymi wtasnosciami mechanicznymi.

Stowa kluczowe: spawanie laserowe, spoina, wtasnosci mechaniczne, transport

Jan Radosz, Dariusz Pleban: Akustyka posterunkéw nastawczych na przykladzie
wybranych pomieszczen

W artykule omowiono problematyke akustyki posterunkow nastawczych. Scharakteryzowano
parametry akustyczne wykorzystane do oceny tego typu pomieszczen oraz ich zalecane
warto$ci na podstawie norm krajowych i migdzynarodowych. Przedstawiono wyniki badan
wlasciwosci akustycznych pomieszczen oraz hatasu w wybranych posterunkach nastawczych.
Omowiono rowniez badania ankietowe pracownikdéw dotyczace subiektywnej oceny hatasu.
Wyniki pomiaréw wykazaty, ze zarowno hatas jak 1 wtasciwosci akustyczne pomieszczen,
poza pojedynczymi przypadkami, spetniajg wymagania okre§lone w normach. W badaniach
odnotowano natomiast wysokie poziomy tta akustycznego. Jedynie w dwoch
pomieszczeniach hatas tta zawierat si¢ w zalecanym zakresie. Mimo ocen ankietowanych
wskazujacych na ucigzliwos¢ hatasu w §rodowisku pracy nie wykazano istotnej statystycznie
korelacji pomiedzy wynikami pomiaréw a subiektywna oceng ucigzliwosci hatasu.

Stowa kluczowe: hatas, akustyka pomieszczen, stanowisko pracy, centrum sterowania




Streszczenia — Problemy Kolejnictwa zeszyt 169 Strona3z3

Artur Rojek: Czasy wylaczania magnetowydmuchowych wylacznikow szybkich pradu
stalego

Wylaczniki szybkie sa podstawowym zabezpieczeniem przed przeptywem nadmiernych
warto$ci pradu w obwodach sieci trakcyjnej oraz zasilanych z niej pojazdow. Prady
zwarciowe muszg by¢ wylaczone w jak najkrotszym czasie, aby zminimalizowac ryzyko
uszkodzenia chronionych przez wytaczniki elementéw systemu zasilania trakcji elektryczne;j.
Jednym z istotnych parametrow wytacznika szybkiego jest czas wytgczania pradu, okreslany
od chwili przekroczenia przez prad nastawy wyzwalacza wylgcznika do chwili wylaczenia
pradu. Zakres badan wytacznikow szybkich pradu statego na zgodno$¢ z normami obejmuje
okreslenie tego czasu jedynie dla duzych wartosci pradu, znacznie przekraczajacych poziom
pradow roboczych, oraz dla pragdow o wartosci bardzo matej — pradéw krytycznych. Podczas
eksploatacji wylacznikow szybkich najwiecej wytaczen nastepuje w wyniku zwaré¢ odlegtych
lub przeciazen. W celu okre$lenia rzeczywistych czasow wytaczania pradow o warto$ciach
porownywalnych z poziomem nastawy wyzwalacza wylacznika szybkiego, przeprowadzono
badania przy r6znych warto$ciach statej czasowej obwodu, w wyniku ktorych okreslono czas
tukowy oraz czas wlasny wylacznika w zaleznosci od wartosci wytaczanego pradu. Badaniom
poddano magnetowydmuchowy wytacznik szybki pradu statego typu BWS, ktory jest
najczesciej uzywanym w Polsce wytacznikiem w podstacjach trakcyjnych i kabinach
sekcyjnych.

Stowa kluczowe: wytacznik szybki, zwarcia, czas wilasny, czas tukowy

Michat Urbaniak, Marianna Jacyna: \Wybrane zagadnienia wielokryterialnej
optymalizacji ruchu kolejowego w aspekcie minimalizacji kosztow

W artykule opisano podzial kosztow w transporcie kolejowym z uwzglgdnieniem kosztow
zewnetrznych 1 wewngtrznych przedsigbiorstwa kolejowego. W zakresie kosztow
zewnetrznych zwrocono uwage na konkurencyjnos$¢ transportu kolejowego w stosunku

do pozostatych gatezi transportu. Stwierdzono, ze w wyniku wielokryterialnej optymalizacji
ruchu pociagdw na sieci kolejowej mozna dodatkowo znacznie ograniczy¢ zuzycie energii

I generowane przez nig koszty. Osiggnigcie tego celu jest mozliwe bez ponoszenia
dodatkowych naktadow na infrastrukture i specjalistyczne urzadzenia. Przytoczono przyktady
energooszczednych rozwigzan, w tym stosowanie optymalnej strategii prowadzenia pojazdow
(ecodriving) lub systemu odzysku energii. W wielokryterialnej optymalizacji ruchu pociggow
zaproponowano wyréznienie kryterium efektywnosci wykorzystania odzyskiwanej energii

w systemie pojazd — pojazd oraz kryterium minimalnego zuzycia energii trakcyjnej podczas
przejazdu.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, optymalizacja wielokryterialna, koszty transportu,
energochtonnosé




