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Kolejowe polaczenia do lotnisk
w Polsce — stan istniejacy

Iwona WROBEL!

Streszczenie

Artykut charakteryzuje istniejace kolejowe potaczenia do portéw lotniczych w Polsce,
w aspekcie parametrow infrastruktury transportowej oraz oferowanych ustug przewozo-
wych na przyktadzie trzech portéw lotniczych zlokalizowanych w Krakowie, Warszawie
oraz Lublinie.

W rozdziale ,,Przewozy pasazerskie w Polsce, a jako$¢ infrastruktury kolejowej” podano
wielkos$ci przewozow pasazerskich w poszczegolnych gateziach transportu zbiorowego
od 1990 roku oraz wykazano zalezno$¢ spadku przewozow kolejowych od jakos$ci infra-
struktury kolejowe;j.

Rozdziat ,,Polityka transportowa a pasazerskie potaczenia intermodalne” traktuje o ten-
dencjach europejskich i krajowych w tworzeniu spojnej sieci transportowej wykorzystu-
jacej rozne srodki transportu z ukierunkowaniem na budowg polaczen transportu kolejo-
wego 1 lotniczego.

W rozdziale ,,Ruch pasazerski na polskich lotniskach” zaprezentowano wyniki prowa-
dzonej dziatalno$ci operacyjnej w poszczegolnych portach lotniczych, dotyczace liczby
obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji lotniczych w latach 2009-2012. Do-
datkowo przedstawiono wielkosci przewozowe w podziale na ruch krajowy 1 migdzyna-
rodowy oraz regularny i czarterowy.

Rozdziat ,,Oferta kolejowa w obstudze polskich portow lotniczych” przedstawia podsta-
wowe parametry infrastruktury kolejowej oraz ofertg transportu szynowego w dojazdach
do nastgpujacych lotnisk: Krakow Balice, Warszawa Lotnisko Chopina oraz Lublin-
-Swidnik.

Oferte przewoznikdéw autobusowych zaprezentowano w rozdziale ,,Kolej wobec konku-
rencji transportu autobusowego”, w ktorym rowniez dokonano poréwnania podstawo-
wych czynnikdéw oferty przewozowej operatorow kolejowych oraz autobusowych, w tym
liczby linii dowozowych, dobowe;j liczby kursow, czasu przejazdu i ceny biletu.

W podsumowaniu przedstawiono wyniki i wnioski z przeprowadzonych analiz oraz pro-
gnozy popytu na pasazerski ruch lotniczy do 2030 roku.

Stowa kluczowe: przewozy pasazerskie, przewozy kolejowe, kolej aglomeracyjna, lotniska
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1. Wstep

Spadek wolumenu pasazerskich przewozow kolejowych zaistniat od poczatku
lat dziewigcdziesiatych ubieglego wieku. Na te sytuacje niewatpliwie miaty wpltyw
przemiany spoteczno-gospodarcze w Polsce oraz gwattowny wzrost indywidual-
nej motoryzacji. Spowodowato to, ze w ciggu ostatnich dwudziestu lat liczba prze-
wiezionych podroznych koleja drastycznie si¢ zmniejszyta. Wydaje sig, ze ten trend,
jest nie do odwrdcenia, rOwniez z uwagi na slaba jakos$¢ oferty przewozowe;j
transportu kolejowego.

Master Plan dla transportu kolejowego do 2030 roku [5] za perspektywiczne
segmenty uznaje przewozy migdzyaglomeracyjne oraz aglomeracyjne. O ile roz-
woj pierwszych bedzie zwigzany m.in. z wprowadzeniem od 2014 roku pierw-
szych pociagéow kursujacych z predkoscia 200 km/h, to rozwoj drugich bedzie
wynikat z postgpujacej urbanizacji kraju i wspotczesnych tendencji do zamiesz-
kiwania poza centrami miast (suburbanizacja) oraz ze wzrastajacej mobilno$ci
mieszkancow, a takze przeciazenia infrastruktury transportowej miast, co bedzie
skutkowato wigkszym zainteresowaniem podr6zami transportem zbiorowym.

Do kolejowych przewozow aglomeracyjnych mozna zaliczy¢ potaczenia szy-
nowe do lotnisk jako formg integracji migdzygateziowej w transporcie pasazer-
skim. Kolej od kilku lat stara si¢ wykorzysta¢ potencjat transportowy jaki wykazuje
transport lotniczy, tworzac infrastrukturg i zapewniajac pasazerom korzystajacym
z samolotow oferte transportowa w zakresie dowozowo-odwozowym.

2. Przewozy pasazerskie w Polsce, a jakos¢ infrastruktury
kolejowej

Przewozy pasazerow transportem zbiorowym (tacznie transport autobusowy,
kolejowy i lotniczy) wynosza obecnie 805 mln pasazerow. Liczba ta stanowi za-
ledwie 28% popytu na transport 0sob z poczatku lat dziewigédziesiatych. Najbar-
dziej dotkliwy spadek, az o % byl udzialem transportu autobusowego, a przewozy
pasazerow transportem kolejowym spadty trzykrotnie (tablica 1). W ostatnim
dwudziestoleciu, jedynie transport lotniczy notuje wzrosty przewozow, co jest
spowodowane rosnaca wartoscia czasu, szczegdlnie w podrézach o charakterze
biznesowym, funkcjonowaniem na rynku lotniczym przewoznikoéw niskokoszto-
wych i szerszym dostgpem przecigtnych obywateli do ustug lotniczych.
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Tablica 1
Przewozy pasazeréw [mln oséb] w poszczegdlnych galeziach transportu
Rok Dynamika zmian [%
Transport 000 | 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2011 201171990 "
Autobusowy | 2084,7 | 1131,6 | 954,5 | 782,0 | 569,6 @ 534,9 -74.4
Kolejowy 789,9 | 465,9 @ 360,7 @ 2581 | 261,3 | 263,6 -66,6
Lotniczy 1,7 1,8 2.9 4.6 4,8 6,5 +382,3

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie [10]

Przyjmuje sig, ze regres przewozow pasazerskich transportem zbiorowym byt
zapoczatkowany przemianami spoteczno-gospodarczymi przetomu lat osiemdzie-
siatych / dziewigcdziesiatych ubieglego wieku. Ten trend wynikat m.in. z obnize-
nia si¢ dochodéw ludno$ci w poczatkowej fazie zmian gospodarczych, nieko-
rzystnych tendencji na rynku pracy, wzrostu znaczenia komunikacji indywidualnej
(gdzie posiadanie samochodu przestato by¢ luksusem, a stato si¢ dobrem ogdlnie
dostgpnym i przez to powszechnym) oraz niskiej jakos$ci ustug transportowych
oferowanych przez przewoznikow, a w ostatnim okresie byt takze skutkiem kry-
zysu gospodarczego. Niebagatelne znaczenie w odbywaniu podrézy ma charak-
ter przewozu ,,0d drzwi do drzwi” zapewniany przez komunikacj¢ indywidualna,
co w potaczeniu z realizowanym programem budowy i modernizacji drog koto-
wych powoduje postgpujacy wzrost znaczenia transportu samochodowego.

Od roku 2010 transport kolejowy odnotowuje nieznaczne wzrosty liczby prze-
wiezionych pasazeréw, jednak nie sa one az tak spektakularne, jak w przypadku
transportu lotniczego. Dane za 2011 rok wskazuja, ze w stosunku do 2010 roku,
przewozy o0sob koleja wzrosty zaledwie o 0,9%, natomiast droga powietrzna
o ponad Y.

Problem spadku przewozow kolejowych jest bardzo ztozony, jednak za gléwna
przyczyng nalezy uznac: zty stan infrastruktury kolejowej, ktory nie pozwala za-
pewni¢ wysokiej jakosci przewozow oczekiwanej przez podréznych. Powstaje
efekt btednego kota, poniewaz niedostateczna oferta kolejowa zniechgca do wy-
boru pociagu jako $rodka transportu. Z kolei mniejsze zapotrzebowanie na prze-
wozy kolejowe jeszcze bardziej ogranicza ofertg szczeg6élnie w aspekcie liczby
potaczen, co prowadzi do stopniowego wycofywania si¢ przewoznikéw z uru-
chamiania pociagdéw na liniach maloobciazonych, a w efekcie do zamykania dla
ruchu pasazerskiego niedochodowych linii kolejowych.

O stanie infrastruktury kolejowej $wiadcza jej parametry techniczne. Jak po-
daje Urzad Transportu Kolejowego [1], w 2011 roku polska sie¢ kolejowa, na
ktorej realizowano przewozy, miala tacznie 20 716,44 km dtugosci, z czego eks-
ploatowana sie¢ narodowego zarzadcy, spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.,
stanowita 93,15% (19 298,6 km).
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Ocena stanu technicznego infrastruktury kolejowej wskazuje (rys. 1), ze 40%
linii kolejowych znajduje si¢ w dobrym stanie technicznym tzn., ze linie te wy-
magaja tylko podejmowania prac konserwacyjnych, a ruch odbywa si¢ zgodnie
z zatozonymi parametrami. Natomiast pozostata cz¢s¢, ze wzgledu na wprowa-
dzone ograniczenia predkosci, wymaga przeprowadzenia miejscowych napraw
(32%) Iub kompleksowej rewitalizacji i modernizacji (28%).

28% 40%

o dobry
m dostateczny
O niezadawalajacy

32%

Rys. 1. Stan infrastruktury kolejowej spotki PKP PLK S. A.
[opracowanie wlasne na podstawie 1]

Na koniec 2011 roku blisko 9% linii kolejowych dostosowano do predkosci
ponad 120 km/h. Ponad 1/3 stanowily linie pozwalajace na prowadzenie pociagow
z predkoscia w przedziale 81-120 km/h. W uproszczeniu mozna wige stwierdzic,
ze niespetna potowa linii kolejowych byta przystosowana do predkosci ponad
80 km/h, a wigksza jej cze$¢ miata jeszcze nizsze parametry, co przeklada sig bez-
posrednio na dtugie czasy przejazdu (rys. 2).
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Rys. 2. Podziat dtugosci linii kolejowych pod wzgledem predkosci maksymalnych
w 2004 1 2011 roku [opracowanie wtasne na podstawie 1, 11]

Poréwnanie z danymi za 2004 rok wskazuje na pogorszenie parametréw tech-
nicznych polskiej infrastruktury kolejowej. Uwzgledniajac postoje handlowe
i techniczne na stacjach posrednich oraz liczne miejscowe ograniczenia predko-
$ci —dane za 2010 rok wskazuja, ze ich liczba wynosita 7866, na lacznej dtugosci
3669 km [6], w efekcie osiaga sig Srednig predkosc¢ kolejowych przewozow pasa-
zerskich w granicach 65—70 km/h. Predkosci i czasy przejazdu pociagdw sa zatem
nieadekwatne do standardow europejskich i oczekiwan klientow.
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3. Polityka transportowa a pasazerskie polaczenia
intermodalne

Wiaczanie lotnisk w sie¢ krajowa i unijna transportu intermodalnego jest jed-
nym z kierunkdéw rozwoju portéow lotniczych zapisanych w polityce transportowe;j
kraju [7]. Strategia ta wpisuje si¢ w zatozenia Komisji Europejskiej, ktora dazy
do stworzenia sprawnego i efektywnego systemu transportowego przez wdrazanie
rozwiazan wysokiej jakosci, umozliwiajacych swobodny przeptyw ludzi, towarow
i ustlug z zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju. Jednym z dziatan wy-
mienionych w Master Planie dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 r. w za-
kresie infrastruktury kolejowej, jest budowa krotkich odcinkéw linii stanowig-
cych potaczenia aglomeracji z lotniskami, z uwzglgdnieniem standardow ochrony
srodowiska.

Zwigkszajaca si¢ mobilno$¢ mieszkancéw Europy generuje popyt na ushugi
transportowe, co powoduje, iz problemy kongestii i zanieczyszczenia srodowiska
przybieraja na sile. Efektywne wykorzystanie dostgpnych $rodkoéw transportu
w roznych kombinacjach ma sprzyja¢ optymalnemu i zrownowazonemu wyko-
rzystaniu zasobow. Idea transportu intermodalnego, ktora opiera si¢ migdzy innymi
na wykorzystaniu w przewozach wigcej niz jednej galezi transportu, jest w petni
zgodna z zatozeniami Europejskiej Strategii Rozwoju Zréwnowazonego i polityki
transportowej Unii Europejskiej [European Commission 2009]. Doswiadczenia
hubow europejskich pokazuja, ze srodki transportu lotniczego i kolejowego moga
ze soba wspotpracowac, tworzac optymalne i efektywne rozwiazania transportowe.

Przestanki ksztattowania si¢ potaczen intermodalnych taczacych transport ko-
lejowy i lotniczy, zawarte w sprawozdaniu z dnia 2 kwietnia 2012 roku w sprawie
przysztosci regionalnych portow lotniczych i ushug lotniczych w UE [9], sa na-
stepujace:

1. Regionalne porty lotnicze potozone z dala od o$rodkow miejskich, czgsto nie
sa odpowiednio potaczone z siecia transportu ladowego. Parlament Europej-
ski wzywa panstwa cztonkowskie do rozwijania strategii intermodalne;j i in-
westowania w potaczenia intermodalne istotne ze strategicznego punktu wi-
dzenia, np. polaczenia z siecia kolejowa. Potaczenia regionalnych portow
lotniczych z reszta sieci transportowej doprowadza do tego, ze w przypadku
zatorow w przepustowosci w weztach lotniczych ruch przeniesie sig raczej na
regionalne porty lotnicze.

2. Wystepuje brak podejmowania zdecydowanych dziatan zmierzajacych do
zwigkszenia dostepnosci regionalnych portow lotniczych przez wtasciwe sko-
munikowanie z osrodkami miejskimi, m.in. przez realizacj¢ transportowych
inwestycji infrastrukturalnych, co ogranicza gospodarczy i spoteczny rozwdj
regionow.
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3. Wystepuje konieczno$¢ wigkszej integracji pomiedzy $rodkami transportu.
Parlament Europejski apeluje do Komisji o przedstawienie komunikatu za-
checajacego branzg do rozwoju multimodalnosci za posrednictwem biletow
wspolnych dla kolei i sektora lotniczego. Zwraca uwagg na tego rodzaju roz-
wigzania, ktore juz istnieja w niektorych panstwach cztonkowskich i dlatego
nalega, aby wszystkie strony wymienialy si¢ sprawdzonymi rozwigzaniami
w tej dziedzinie.

4. Branze: kolejowa i drogowa powinny uwzglednia¢ w planach rozwoju sieci
transportu kolejowego i drogowego lokalizacjg portéw lotniczych, celem wia-
czenia ich do powstajacych sieci transportu ladowego. Parlament Europejski
zauwaza potrzebg opracowania sieci regionalnych portéw lotniczych stano-
wiacych integralne potaczenie z gldownymi portami lotniczymi, w celu poprawy
zardwno mobilnosci mieszkancow, jak i usprawnienia przewozu towarow.

4. Ruch pasazerski na polskich lotniskach

Na koniec 2012 roku w Polsce istniato 56 lotnisk cywilnych, z ktorych ruch
pasazerski prowadzito 13 portéw lotniczych: Bydgoszcz — Szwederowo, Gdansk
im. L. Walgsy, Katowice — Pyrzowice, Krakow — Balice, £.60dZ — Lublinek, Lublin,
Poznan — Lawica, Rzeszoéw — Jasionka, Szczecin — Goleniow, Warszawa Lotnisko
Chopina, Warszawa — Modlin, Wroctaw — Starachowice, Zielona Goéra — Babimost.

Na rysunkach 3 i 4 przedstawiono liczby obsluzonych pasazerow oraz operacji
pax (przylotéw i odlotow samolotow pasazerskich) w latach 2009-2012.

|I2009 W 2010 O02011 D2012|

—_
4 -
212000 NN [
= 2
LEL D
= 10000 S8
Re) oo
E 8000+
F 6000
wa
<
St [NAR
24000 AT - w’@@t‘r
2 oS X LT aRFE IR oo o~ QA3
N 200088 —engSen NOT o_ol\os Sogodt~ 5 of= e
OO0 N o~ A= [ ~\ounst o RO~
L 0 ISIsistel o Rrn [SGH g eI
— -+ T T T 1
) - Do ) \ " D ) P ) ) o
v Hz 08 28 £ &3 =8 £ cE 28 oE 18 %
B2 2 2% 3% = £ § £ 52 & % 2% E£8
N2 g g v = Q= < .8 S8 s3 =26 = ==
c8 = S = R — N ) N 7 Re B SBS 5o OF
Sy ] 5 o~ $§28 S35 55 @ o< 25
Do 4 =5 9 S - 8= 8§ § & § s =&
25 § <= = 99 g 2 P25
1%} . .8
O port lotniczy = N

Rys. 3. Liczba obstuzonych pasazeréw [tys.] w polskich portach lotniczych w latach
2009-2012 [opracowanie wlasne na podstawie 3, 4]
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Rys. 4. Liczba operacji pax [tys.] w polskich portach lotniczych w latach 2009-2012
[opracowanie wlasne na podstawie 3, 4]

Ogodlna liczba obstuzonych pasazeréw przez polskie porty lotnicze jest z roku
na rok coraz wigksza. W 2012 roku byto to ponad 24,4 mln 0sob, co wskazuje na
wzrost 0 12,5% w stosunku do 2011 roku 1 29,8% w stosunku do 2009 roku. Wyniki
wszystkich lotnisk wskazuja na wzrosty: najwigkszy (77,2%) wobec 2011 roku,
zanotowal port lotniczy w Zielonej Gorze, a najmniejszy, zaledwie 0,7% port
lotniczy Katowice — Pyrzowice.

Liczba operacji pax w 2012 roku wyniosta blisko 276,7 tys., a wzrost w stosunku
do 2011 roku to 12,2% oraz w stosunku do 2009 roku 16,3%. Zwigkszenie liczby
przylotow i odlotow samolotdw pasazerskich wystapito w dziesigciu portach lot-
niczych, przy czym najwigksze odnotowata Zielona Gora (82,9%) 1 Szczecin (56,4).
Spadek operacji pax byt jedynie udziatem stotecznego lotniska im. Chopina (—0,9%).

Odnoszac liczbg obstuzonych pasazeréw do liczby operacji pax, otrzymujemy
srednig liczbe podréznych przypadajaca na jeden samolot. W 2012 roku uzyskany
wynik wyniost 88,3, co spowodowato wzrost w stosunku do 2011 roku o 0,3%,
a do 2009 roku o 10,8%. Znaczaco przewyzszaja t¢ liczbe dane dla Lublina (142)
oraz Modlina (134), natomiast dla Zielonej Gory liczba ta wynosi zaledwie 21.

W 2012 roku z ogoélnej liczby obstuzonych pasazerow 20,5 min klientow
(84%) korzystalo z regularnego ruchu samolotow, a 3,9 mln (16%) wykorzystato
transport czarterowy. Porty lotnicze o wigkszym od $redniego udziale ruchu czar-
terowego to: Katowice (31%) i Poznan (26%).

Ruch migdzynarodowy stanowit przeszto 85% (20,9 mln oséb), a rozktad
ruchu regularnego w stosunku do czarterowego wynosi odpowiednio: 84,7%
(17,7 mln oséb) 1 15,3% (3,2 mln 0s6b). Najczestszymi kierunkami podrozy mig-
dzynarodowych w ruchu regularnym sa Wielka Brytania i Niemcy, ktore tacznie
obejmuja okoto 45% wszystkich przewozow. W czotdwce miast pierwsze miejsce
zajmuje Londyn (17%).
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W ruchu czarterowym najbardziej popularne sa rejsy do Turcji, Grecji, Egiptu
i Hiszpanii stanowiace tacznie blisko 3/4 wszystkich migdzynarodowych podrozy
nieregularnych. W rankingu miast przoduja: Antalya oraz Hurghada.

Z transportu lotniczego wewnatrz kraju korzystato w 2012 roku 1,77 mln po-
dréznych, co stanowi zaledwie 7,5% ogoétu podrézujacych samolotami. W sto-
sunku do 2011 roku nastapit wzrost podrézujacych w ruchu wewnetrznym o 56%,
a w poréwnaniu z 2009 rokiem liczba pasazeréw podwoita sig.

5. Oferta kolejowa w obsludze polskich portow lotniczych

Przedstawiona w tym rozdziale analiza kolejowej oferty przewozowej doty-
czy tylko tych polskich lotnisk, ktore w czasie pisania niniejszego artykutu (kwie-
cien — maj 2013 r.) mialy zapewniona i realizowana obstuge dowozu pasazerow
pociagami.

Krakow Balice

Migdzynarodowy port lotniczy im. Jana Pawta II jest potozony 11 km na za-
chod od centrum Krakowa. Wybudowany w latach 30. XX wieku w majatku
Radziwittow jako ladowisko prywatne, w okresie 11 wojny swiatowej byt wyko-
rzystywany przez wojsko, a do ruchu cywilnego byt przystosowany od 1964 roku.
Obecnie pod wzgledem operacji lotniczych i ruchu pasazerskiego jest drugim po
Okeciu portem lotniczym w Polsce, z duzymi perspektywami rozwoju.

W rozktadzie lotow na sezon lato 2013 potaczenia krajowe byty planowane do
Gdanska 1 Warszawy. Zagraniczne rejsy regularne obejmowaty 61 lotnisk poto-
zonych w 24 panstwach europejskich, przy czym najwigcej z nich znajduje si¢
w Wielkiej Brytanii (10), Niemczech (9) i Wloszech (8). Loty czarterowe urucho-
miono tacznie do 15 miast w 8 krajach (Butgaria, Chorwacja, Egipt, Grecja, Hi-
szpania, Tunezja, Turcja, Wtochy).

Potaczenia kolejowe z dworca Krakéw Gtowny do lotniska wprowadzono
w 2006 roku po adaptacji bocznicy odchodzacej od linii nr 95. Dlugos¢ trasy
wynosi 11,6 km, a stan infrastruktury pozwala na kursowanie pociagéw z pred-
koscia do 40 km/h (rys. 5). Linia nr 118 jest jednotorowa niezelektryfikowana,
dlatego w przysztosci sa planowane inwestycje zwiazane z:

e budowa drugiego toru na odcinku Krakéw Mydlniki — Krakow Balice,
o wydhuzeniem uktadu torowego do gtdéwnego terminalu o okoto 500 m,
e budowa trzech nowych przystankow: Uniwersytet Rolniczy, Krakéw Zakliki,

Krakéw Krzyzowka,

» modernizacja istniejacych przystankow: Krakow Lobzoéw oraz Krakow Balice,
o clektryfikacja odcinka i zwigkszeniem predkosci maksymalnej do 80 km/h.
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Tras¢ w relacji Krakow Glowny —
— Krakow Balice obstuguje spotka Prze-
wozy Regionalne, uruchamiajac cyklicz-
nie co pot godziny (w godz. 5:00-22:30)
w obu kierunkach 31 kursow dziennie.
Czas przejazdu wynosi okoto 20 minut,
a cena jednorazowego biletu 12 zt. Z po-
wodu usytuowania stacji Krakéw Balice
w odlegtosci okoto 200 m od terminalu
pasazerskiego migdzynarodowego i okoto
500 m od terminalu pasazerskiego kra-

Obszar honorowania biletdw (Strefa () Joweg()’ dO termlnah kursu,]q bezplatne
Tickets validity area (Zone 1) busy

Warszawa Lotnisko Chopina
Usytuowany w kierunku potudniowo-
zachodnim w odlegtosci okoto 8 km od
centrum Warszawy, port im. Fryderyka
- Chopina zaczat funkcjonowac w 1934 r.

. - Krakhw Balkoe Blapees
BN - obar honorowania biletdw | bocets vasdty arma

|t | st and s Jako najwigksze lotnisko w Polsce skupia

&) - stropmanie wybmnych podapdw | anly selected trains siopping

blisko 40% pasazerskiego ruchu lotni-
czego. Przepustowo$¢ roczna terminalu
wynosi okoto 25 mln pasazeréw rocznie.
Ruch obstuguje 35 linii lotniczych, zapewniajac gesta sie¢ potaczen w Europie,
Ameryce Potnocnej, Azji 1 Afryce.

Budowa nowej linii kolejowej prowadzacej do lotniska rozpoczeta sig jesienia
2009 roku. Jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa nr 440 odchodzi od
przystanku Warszawa Stuzewiec i jest przystosowana do prowadzenia pociagow
z maksymalng predkoscia 60 km/h. Na przewazajacej dtugosci (1183 m) linia
przebiega w tunelu na glebokosci do 5 metrow. Konczy si¢ podziemna stacja, wy-
posazona w peron wyspowy o dtugosci 150 m. Pozwolenie na uzytkowanie inwe-
stycji uzyskano 18 maja 2012 roku, a pierwsze pociagi uruchomiono 1 czerwca
2012 roku tuz przed Euro 2012.

Polaczenia kolejowe sa realizowane przez dwoch przewoznikoéw: spotke Ko-
leje Mazowieckie i Szybka Kolej Miejska w Warszawie.

Pociagi Kolei Mazowieckich (faczniel8 w jednym kierunku) kursuja z Modlina,
obstugujac m.in. stacje Warszawa Wschodnia, Warszawa Centralna oraz Warszawa
Zachodnia (rys. 6). Czas przejazdu z centrum stolicy do stacji koncowej wynosi
okoto 20 minut, a normalny bilet wedtug taryfy przewoznika kosztuje 6,10 zi.

Rys. 5. Schemat dojazdu koleja
do lotniska Krakow Balice [12]
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Rys. 6. Schemat potaczen linii KML i czasy jazdy do Warszawy Lotnisko Chopina [18]
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Rys. 7. Schemat polaczen linii S2 i czasy jazdy do Warszawy Lotnisko Chopina [18]
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Rys. 8. Schemat potaczen linii S3 i czasy jazdy do Warszawy Lotnisko Chopina [18]

Oferta spotki Szybka Kolej Miejska migedzy godzina 4 a 23:30, obejmuje 3—4 po-

faczenia na godzing w relacjach z Sulejowka Mitosnej (linia S2) oraz Legio-
nowa / Legionowa Piaskow (linia S3). Cena normalnego biletu w taryfie ZTM

(strefa I) wynosi 3,60 z1.
linia $§rednicowa podmiejska przez Warszawe Stadion, Warszawe¢ Powisle, War-

Pociagi linii S2 kursuja pomigdzy Warszawa Wschodnia i Warszawa Zachodnia
szawe Srodmiescie i Warszawe Ochote, co umozliwia obstuge wigkszej liczby
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przystankow (rys. 7). Dobowo uruchomiono 68 potaczen w obu kierunkach, z czg-
stotliwos$cia okoto 30 minut.

Pociagi linii S3 w liczbie 32 (dobowo w obu kierunkach) sa prowadzone $red-
nica dalekobiezna, podobnie jak pociagi KML (rys. 8).

Lublin

Rozpoczeta w 1935 roku budowe lotniska jako zaplecza instruktazowego no-
wej cywilnej szkoty pilotow, ukonczono z cata niezbedna infrastruktura w czerwcu
1939 roku. W czasie Il wojny $wiatowej lotnisko bylo wykorzystywane przez
wojska niemieckie, a po wojnie przez Wytwornig Sprzg¢tu Komunikacyjnego PZL
— Swidnik oraz powstaly w 1953 roku Aeroklub Robotniczy w Swidniku. Rozpo-
czgcie procedury przystosowania lotniska do ruchu cywilnego datuje si¢ od konca
2007 roku. Pierwszy lot odbyt si¢ 17 grudnia 2012 roku. Sie¢ potaczen migdzy-
narodowych obejmuje Londyn, Dublin, Oslo oraz Liverpool.

Inwestycja budowy polaczenia kolejowego do portu byta prowadzona w Re-
gionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Lubelskiego. W 2012 roku
wybudowano lini¢ (nr 581) o dlugosci 2,2 km, pozwalajaca na prowadzenie po-
ciagéw z maksymalna predkoscia 60 km/h (rys. 9).

Pociagiem z Lublina, przez Swidnik do lotniska

Teren lotnisis
r é':é-u-(
Mhie

Rys. 9. Schemat potaczenia kolejowego do lotniska Lublin [13]

Oferte kolejowa zapewnia spotka Przewozy Regionalne, ktora uruchomita 6 par
pociagéw w relacji Lublin — Swidnik Port Lotniczy. Czas przejazdu 13-kilome-
trowego odcinka wynosi 16 minut, a cena biletu normalnego na przejazd w jedna
strong 5,30 zt.

6. Kolej wobec konkurencji transportu autobusowego
Poza oferta kolejowa, analizowane porty lotnicze maja polaczenia komuni-

kacja autobusowa zaro6wno publiczna, jak i prowadzona przez przewoznikow
prywatnych.
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Krakow Balice
Komunikacj¢ publiczna zapewniaja autobusy linii:

1. Linia 208 — Iaczy lotnisko z Dworcem Gtownym Wschod. Migdzy godzina
4 a 23 uruchomiono16 potaczen w dni powszednie i 15 w soboty i dni $wia-
teczne. Czas przejazdu zajmuje okoto 40 minut, a cena jednorazowego biletu
normalnego wynosi 4,00 zt.

2. Linia 292 — faczy lotnisko z Dworcem Glownym Wschod. Ruch autobusow od-
bywa si¢ cyklicznie co 20 minut, czas przejazdu catej trasy wynosi okoto 35 min.

3. Linia 902 (nocna) z Dworca Gléwnego Wschod pomigedzy godzing 23 a 4:30
obstuguje 6 kurséw z czasem przejazdu okoto 30 minut.

Transport zapewnia prywatna firma, ktora realizuje transfery do lotéw RYAN-
AIR, EASYJET, NORWEGIAN, GERMANWINGS, LUFTHANSA oraz wybra-
nych przewoznikoéw regularnych i charterowych. W zaleznos$ci od liczby pasaze-
row, kursy sa obstugiwane mikrobusami lub autobusami oznakowanymi logo
firmy.

Warszawa — Okecie
Lotnisko Chopina taczy z dzielnicami Warszawy pig¢ linii autobusowych

publicznej komunikacji miejskiej, ktore przejezdzaja przez kluczowe wezty ko-

munikacyjne stolicy oraz w poblizu najwigkszych hoteli:

1. Linia 148: Wiatraczna — Lotnisko Chopina; pomig¢dzy godzina 4:30 a 23 auto-
busy kursuja z czegstotliwoscia 15-30 minut.

2. Linia 175: Pl. Pitsudskiego — Lotnisko Chopina; pomiedzy godzina 4:50 a 23:30
autobusy kursuja z czestotliwoscia 10-20 minut.

3. Linia 188: Goctawek Wschodni — Lotnisko Chopina, pomigdzy godzina 4:30 a 23
autobusy kursuja z czestotliwoscia 10—30 minut.

4. Linia okresowa 331: Metro Wilanowska — Lotnisko Chopina, autobusy kur-
suja pomigdzy godzing 5:30 a 10 oraz migdzy 14:30 a 18 z czgstotliwoscia
10-15 minut.

5. Linia nocna N32 (nocna): Centrum — Lotnisko Chopina obstugiwana jest po-
miedzy godzinami 23 a 5 rano z czgstotliwos$cia co pot godziny.

Najtanszy normalny bilet (czasowy) kosztuje 3,60 zl, ale uprawnia tylko do
20-minutowego przejazdu komunikacja ZTM, natomiast bilet jednorazowy
bez znizki kosztuje 4,40 zt i umozliwia przejazd jednym $rodkiem w czasie do
120 minut od momentu skasowania.

Lublin
Od stycznia 2013 roku potaczenia autobusowe realizuje prywatna firma, ktéra
wspotpracuje z Portem Lotniczym Lublin w zakresie obstugi potaczenia specjal-



Kolejowe potaczenia do lotnisk w Polsce — Stan istniejacy 151

nego z Lublina do lotniska i odwrotnie. Transfery maja charakter przewozu spe-
cjalnego, dla ktorego obowiazuje specjalny kalendarz przejazdow, dostosowany
do rozktadow lotow. Wyjazdy z Lublina sa zaplanowane na dwie godziny przed
kazdym startem z PLL, natomiast z lotniska autobusy odjezdzaja 45 minut po
ladowaniu samolotu.

W tablicy 2 zestawiono ofertg przewoznikow kolejowych i autobusowych w po-
laczeniachdolotnisk zlokalizowanych w Krakowie, Warszawie i Lublinie, w aspek-
cie nastgpujacych parametréw: liczba linii, $redniodobowa liczba kursow, $redni
czas jazdy z centrum, $rednia cena biletu normalnego.

Tablica 2
Porownanie ofert przewoznikéw kolejowych i autobusowych
w polaczeniach do portéw lotniczych

Warszawa Lotnisko

Krakow Balice . Lublin
Charakterystyka Chopina

Pociag | Autobus | Bus Pociag | Autobus | Pociag Bus
Liczba linii 1 3 1 3 5 1 1
Sredniodobowa 31 76 16 68 279 6 2
liczba kurséw
Sredni czas jazdy
7 centrum [min] 20 33 30 21 34 16 35
Srednia cena biletu | 15 o 400 | 2000 = 445 440 | 530 | 6,00

normalnego [zl]

Zrédlo: opracowanie whasne na podstawie [12, 14-18]

7. Wnioski

1. Rosnaca warto$¢ czasu sprawia, ze w podrézach dtugodystansowych wzrasta
trend zainteresowania i korzystania przez podréznych transportem lotniczym.
Analitycy rynku lotniczego szacuja, ze przewozy w Europie do 2030 roku
wzrosng prawie dwukrotnie.

2. Publikowana przez Urzad Lotnictwa Cywilnego ,,Prognoza popytu na lotni-
czy ruch pasazerski w polskich portach lotniczych do 2030 roku — aktualizacja
2012 [8] wskazuje na rokroczny wzrost liczby obstuzonych pasazeréw o 3,8—
—7%, natomiast operacji pax 0 0,7-1,61%. W 2030 roku wedtug tych prognoz,
mozna si¢ spodziewac przeszto 59 min podréznych i1 430 tys. operacji pax.

3. Wzrost ruchu lotniczego powoduje takze zwigkszenie zatrudnienia w sektorze
transportu powietrznego, jak i w jego najblizszym otoczeniu. Powszechnie
uzywany benchmark zaktada, ze na milion pasazeroéw rocznie przypada okoto
tysiaca pracownikow zatrudnionych bezposrednio na lotnisku oraz 3 tysiace
pracujacych w bliskim otoczeniu portu lotniczego. Liczby te wskazuja na
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duze potrzeby w zakresie transportu dowozowo-odwozowego zar6wno po-

drozujacych samolotami, jak i pracownikdéw roznych sektoréw gospodarki.

4. Wystegpujace problemy komunikacyjne w wielkich aglomeracjach, w tym za-
ttoczenie drog i ulic, wptywaja na dodatkowe straty czasu zwiazane z dojaz-
dem do lotnisk, usytuowanych czgsto w odlegtosci kilku, czy kilkunastu kilo-
metrow od centrum miast. Rozwdj systemow taczacych transport lotniczy
z innymi gateziami transportu, szczeg6lnie z transportem kolejowym, w efek-
tywna sie¢ transportu intermodalnego jest jednym z rozwiazan proponowa-
nych przez Komisje Europejska, ktore ogranicza problemy kongestii i zanie-
czyszczenia Srodowiska.

5. Zalety transportu kolejowego, a w szczegdlno$ci masowos¢ obstugi, nieza-
wodnos$¢, ekologiczno$¢ oraz mniejsze narazenie na kongesti¢ sprawiaja, ze
wystepuje wola polityczna roznych szczebli do dedykowania transportu szy-
nowego w zakresie obstugi dowozowo-odwozowej portow lotniczych. Z tego
wzgledu trzy porty z dwunastu juz maja funkcjonujace potaczenia, a kolejne
sa w zaawansowanej fazie projektow, m.in. Gdansk Rebiechowo, Szczecin
Goleniow, Katowice Pyrzowice, £.6dz Lublinek.

6. Wyniki przeprowadzonego pordwnania oferty przewozowej transportu kole-
jowego i autobusowego / busowego obstugujacego porty lotnicze w Krakowie,
Lublinie i Warszawie wskazuja co nastepuje:

o W Krakowie i Warszawie wystepuje kilkukrotnie wigksza liczba linii i kur-
sOw transportu autobusowego / busowego wobec kolejowego. Miasta te,
a wlasciwie aglomeracje maja bardzo gesta sie¢ punktow wymiany podroz-
nych, co wykorzystuje bardziej elastyczny transport drogowy. Port w Lub-
linie ma stale kursy zapewnione przez transport kolejowy, jednakze wobec
matej liczby pasazerow w ruchu lotniczym (2—6 operacji PAX dobowo),
potencjat kolei jest wykorzystywany tylko w niewielkim stopniu.

o We wszystkich przypadkach transport kolejowy gwarantuje krotszy czas
dojazdu na lotnisko. Oszczgdnos¢ czasu wynosi w Warszawie 30%, w Kra-
kowie 40%, a w Lublinie 55%.

o Srednia cena za przejazd pociagiem jest korzystniejsza w Lublinie, nato-
miast w Warszawie tylko nieznacznie (o 0,05 zt) drozsza od przejazdu au-
tobusem. Najwigksze dysproporcje w cenach biletéw wystepuja w Krako-
wie, gdzie bilet na pociag jest 3-krotnie drozszy od biletu w publicznej
komunikacji autobusowe;.
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Rail Links to the Airports in Poland — Present
Situation

Summary

This paper examines existing rail links to the Airports in Poland from the aspect of the
parameters of transport infrastructure and the offered transport services. The analysis
concerns three airports located in Krakéw, Warszawa, and Lublin.

In Section ,,Passenger Transport and the Railway Infrastructure” number of passengers
that have been carried by individual branches of public transport since 1990 was pre-
sented. Furthermore, relationship between decreases in the volume of railway traffic ver-
sus quality of the railway infrastructure was shown.

Section ,, Transport Policy and Intermodal Passenger Connections” discusses European
and domestic trends towards establishing coherent transport network using various means
of transport and oriented at creation of the links between railway and air transport sys-
tems. In the part describing passenger traffic in Polish airports the results of operation
activities in individual airports and namely the numbers of attended passengers and exe-
cuted flight operations in the years 2009—2012 were presented. Moreover, passenger
transport figures were shown with the division to domestic and international as well as
regular and charter traffic.

Section ,,An Offer of Railway Services in Polish Airports” describes basic parameters of
railway infrastructure as well as rail transport services offered for the following airports:
Krakow Balice, Warszawa Chopin Airport, and Lublin-Swidnik Airport.

An offer of bus operators is presented in Section ,,Railway Services in Competition from
the Bus Transport”. Here, basic factors in the transport services offered by railway and
bus operators stating number of lines, number of trips per day, travel times and fares, are
presented.

Final summary contains predictions about the demand for passenger air traffic until 2030,
as well as conclusions drawn from the carried out analyses.

Keywords: Passenger traffic, Railway traffic, Agglomeration railway, Airport
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7Kes1e3H010pOKHBIE COOOIIEHNSI B A3PONOPTHI
B [losble — HACTOsILIIEE MOJIOKEHH e

Pesrome

B crarbe paccMaTprBaroTCs CyIIECTBYIOIINE KEIE3HOIOPOXKHBIE COOOIIICHNS B a9POTIOPTHI
B [losbIiie ¢ TOYKH 3peHusl TapaMeTPOB TPAHCIIOPTHON HHPPACTPYKTYPBI M IPeIaraeMbIX
9KCIITyaTallMOHHBIX YCJIYT. AHQJIN3 TPOBOAWICS Ul TPEX a3pPONOPTOB, HAXOJSAIIUXCS
B Kpakose, Bapase u JlroOnune.

B pasnmene [Taccaxxupckue nepeBo3ku B [lompmie a KauecTBO KeTIe3HOTOPOKHON HHPpa-
CTPYKTYpPBI IPUBE/ICHBI BEJIMIHUHBI TACCAKUPOB, MIEPEBE3EHHBIX B OTIEIBHBIX BUAAX TPaHC-
niopra oOrero noss3zoBanus oT 1990 roza, a Takke JOKa3aHbl CBSA3H CHIKCHHUS JKEIIE3HO-
JIOPO’KHBIX TTIEPEBO30K OTHOCHTEIILHO KaueCTBa JKeJIe3HOIOPOKHON HHPPACTPYKTYPHI.

B paspene TpancnopTHas NMOJIWTHKA a IACCaKMPCKUE WHTEPMOAATIBHBIE COOOIICHHS
paccMaTpuBarOTCs €BPONEHCKIE M HAIMOHAIbHBIE TeHICHIIMH B 00pa30BaHHUH [IEJI0CTHOM
TPAHCIIOPTHOW CETH, UCTIONB3YIOIIEH pa3HbIC CPEACTBA TPAHCIIOPTA, C HAIIPaBJICHUEM Ha
oOpa3oBaHHe COOOIIEHNH KeIe3HOJOPOXKHOTO M BO3AYIIHOTO TpaHcropTa. B gactu mo
[lepeBo3kam maccaxupoB B MOJIBCKHX a3POIOPTaX IIPEICTaBICHBI PE3yIIbTaThl IKCILTyaTa-
LIMOHHOM pabOTBI, MPOBOANMOI1 B OTJIEIILHBIX a39POIIOPTAX, KOTOPHIE KACAIOTCSI KOJIMUECTBA
00CITy’)KEHHBIX TTaCCaXUPOB M BO3AYIIHBIX ONepalwii, BRIMOMHEHHBIX ¢ 2009 mo 2012
rox. Kpome Toro npuBeneHs! nepeBO30YHbIC BETHUNHBI OTACIBHO 110 BHYTPEHHUM U Me-
JKJTyHAPOIHBIM COOOIICHHUSM, a TAK)KEe PETYIISIPHBIM M YapTEPHBIM COOOIICHUSIM.

Paznen JKenesHomopoykHOE MHpeAOKEHHE MO OOCITY>KMBAHUIO IONBCKUX a’pOIOpPTOB
COZIEPXKHUT OCHOBHBIC TIAPAMETPHI KEIE3HOAOPOKHON HHPPACTPYKTYPHI U TIPEIOKEHHE
T10 KEJIe3HOAOPOKHBIM TIEPEBO3KaM B clieyronue aspornoptsl: Kpakos banure, Bapmia-
Bckuit adpornopt umeru Llorena u JIroOnmuH-CBUIHUK.

[Ipenmoxenne aBTOOYCHBIX IEPEBO3UMKOB MTPECTABICHO B pa3zere: JKere3HOqopOKHBIH
TPAHCIIOPT B OTHOUIEHHH KOHKYPEHIIMH aBTOOYCHOTO TPAHCIIOPTa, B KOTOPOM TaKKe
MIPOBEAEHO CPABHEHNE OCHOBHBIX (DAaKTOPOB IEPEBO30YHOTO MPEIIOKEHHS JKEIE3HOI0-
POXXHBIX M aBTOOYCHBIX OIIEPATOPOB, B 3TOM KOJIMYECTBA IOJBO3HBIX JIMHUH, YUCIa
MIPOE3J0B B CyTKHU U IICHBI OMeTa.

B 3akmroueHnu crathM HOABEIEHBI UTOTH, B KOTOPBIX COJEpPXKaHbI TaKXkKe IPOTHO3bI
CIpoca Ha ITacCaXUPCKHE BO3MyIIHbIE mepeBo3kn 10 2030 roaa, a TaK)Ke JaHBI pE3yIbTaThI
U BBIBOJIBI U3 IPOBEAEHHBIX AHAIHU30B.

KiroueBblie cjioBa: maccaXupcKue MEepeBO3KH, KEIC3HOIOPOKHBIC TIEPEBO3KH, KEle3-
Hasi Iopora B arioMeparysix, a9pOHopThI



