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Marek Bartczak: Hybrydowe uklady sterowania napedu rogatkowego JEGD-50

W artykule opisano wymagania stawiane uktadom sterowania napedu rogatkowego.
Omowiono stosowane uklady stycznikowe sterowania napedu JEGD-50. Przedstawiono
opracowane uklady hybrydowe sterowania tego napg¢du, w ktorych funkcje elementu
taczacego obwod silnika speilnia lacznik polprzewodnikowy, sterowany przez uktad
przekaznikowy zbudowany z miniaturowych przekaznikéw przemystowych. Dokonano

analizy wynikow badan tych uktadow.

Pawet Gradowski: Scenariusz operacyjny. Nowa forma dokumentacji technicznej dla
systemow zapewniajacych interoperacyjnos¢

Zarzadca infrastruktury kolejowej w Polsce w najblizszym czasie przekaze
do eksploatacji pierwsze kilometry linii  kolejowych wyposazonych w  system
ERTMS / ETCS. W artykule przedstawiono opis poziomow systemu, tryby pracy pojazdow
trakcyjnych, podstawowe parametry systemu, a takze przyktadowe zasady dziatania systemu.
Parametry te sa elementami wykorzystywanymi przez scenariusze operacyjne, ktore opisuja
zachowanie systemu w okreslonych sytuacjach ruchowych na liniach kolejowych objetych
zabudowa, zgodnego z technicznymi specyfikacjami interoperacyjnosci interoperacyjnego
systemu klasy A, tj.: systemu ERTMS / ETCS. Dokumenty te, z chwila wprowadzenia do
komercyjnej eksploatacji systemu ERTMS / ETCS, stana si¢ nowa forma specjalistycznej
dokumentacji pod wzgledem prawnym, na rowni z obowiazujaca dokumentacja techniczna
systemow, wykorzystywana w codziennym uzytkowaniu zabudowanych na kolei rozwiazan

technicznych.

Agnieszka Jaworska, Danuta Milczarek D., Elzbieta Naduk: Impregnowanie drewnianych
podkladow kolejowych z uwzglednieniem wlasciwosci fizykochemicznych stosowanych
srodkow ochrony drewna

W artykule opisano metod¢ Riipinga do impregnacji drewnianych podkiladow
kolejowych oraz rodzaje stosowanych $rodkow impregnacyjnych. Na podstawie literatury
scharakteryzowano kontrolg jakosci nasycenia drewna oraz oceng skutecznosci dziatania
srodka impregnacyjnego. Przedstawiono metody 1 wyniki badan wyrobow drewnianych
I wlasciwosci fizykochemicznych oleju kreozotowego. W analizie literatury i wynikéw prac
realizowanych przez Laboratorium Badan Materialow i Elementow Konstrukcji Instytutu

Kolejnictwa zwrocono szczegdlna uwage na metode impregnowania drewnianych podktadow
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kolejowych olejem kreozotowym w aspekcie wymagan normatywnych i badan wtasnych.
W podsumowaniu odniesiono si¢ do wynikéw badan oleju kreozotowego typu B i typu C.
Oba rodzaje oleju poréwnano pod wzgledem glebokosci przesycania drewna, skuteczno$ci

grzybobojczej, wyptukiwania z drewna 1 uciazliwosci zapachowej dla srodowiska.

V.G. Kuznecov: Moesib MpOrHo3a MecSIYHbIX PACX0/I0B 3JIEKTPOIHEPI UM TATOBO#
MOJCTAHIIMY HA OCHOBe rapMoHH4eckoro anaimn3a (Model prognozowania miesigcznego

zuzycia energii elektrycznej dla podstacji trakcyjnej na podstawie analizy harmonicznej)

W niniejszym artykule zaprezentowano model prognozowania miesigcznego zuzycia
energii elektrycznej dla podstacji trakcyjnych na podstawie analizy harmonicznej. Wybrano

racjonalne wielko$ci podstawowe, okreslono btad $redni.

Tilo Schumann: Passenger Demand for a High-speed NetworkAcross Europe

(Zapotrzebowanie na przewozy pasazerskie dla pociagow duzej predkosci)

Artykul przedstawia wyniki badan nad oszacowaniem przysztego zapotrzebowania na
przewozy pasazerskie wykonywane pociagami duzej predkosci nowej generacji (NGT).
Badacze stworzyli teoretyczna sie¢ polaczen, przyjmujac nastgpujace zatozenia: 1) predkos¢
kursowania pociagdéw rz¢du 400 km/h; 2) miasta o liczbie ludnosci ponad 500 000 powinny
mie¢ stacje zlokalizowana na sieci NGT; 3) miasta wigksze niz 200 000 mieszkancow
powinny mie¢ dostep do stacji NGT nie dtuzszy niz 50 km; 4) miasta liczace ponad 80 000
ludnosci powinny mie¢ stacj¢ NGT w zasiggu do 100 km. Sie¢ teoretyczna uwzgledniajaca
jednostki NUTS-2 objeta wszystkie europejskie miasta liczace ponad 80 000 mieszkancow,
a takze wiele mniejszych. Model obliczeniowy opracowano z uwzglednieniem czynnikow
gospodarczych, mobilnosci spotecznej, dostgpnosci konkurencyjnych srodkéw transportu, sity
nabywczej ludnosci itp. Obliczenia wykonano dla wszystkich potaczen wewngtrznych sieci
modelowej. W pierwsze] kolejnosci wprowadzono dane z 2010 roku, a wyniki porownano
Z danymi statystycznymi Eurostatu i UIC celem kalibracji modelu. Nastepnie wykonano
obliczenia dla trzech scenariuszy: 1) Europa 2025 (z uwzglednieniem linii duzych predkosci
w bu-dowie i proponowanych); 2) sie¢ maksymalna NGT; 3) sie¢ rekomendowana NGT.
W artykule przedyskutowano wplyw rdéznych czynnikoéw, w szczegodlnosci rozkladu
zaludnienia kraju, na popyt na przewozy pasazerskie pociagami duzej predkosci. Wyniki
obliczen poréwnano z planami rozwojowymi w rdznych krajach. Specjalna uwage zwrocono

na wyniki obliczen dla obszaru Polski, odnoszac si¢ do proponowanej linii ,,Y”, potaczen
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przez lini¢ CMK oraz relacji migdzynarodowych. Wyniki obliczen wykazuja, ze w Europie
wschodniej najwigkszy potencjal wzrostu przewozu pasazeréw kolejami duzej predkosci

moze by¢ przewidywany dla Polski, Rumunii i Turcji.

Eugeniusz Skrzynski: Podtorze na liniach kolejowych duzych predkosci

W artykule scharakteryzowano podtorze gruntowe i jego przydatno$¢ na liniach
kolejowych duzych predkosci. Przedstawiono podstawowe wymagania dla takiego podtorza,
atakze zalecenia dotyczace projektowania, budowy i utrzymania podtorza. Omodwiono
réwniez warunki ochrony srodowiska na kolejach duzych predkosci oraz odcinki przejsciowe

przy obiektach inzynieryjnych.

Tomasz Wesierski, Pawet Leszczynski, Bogustaw Bartosik, Krzysztof Ochocinski:
Niekontrolowane uwolnienie si¢ substancji niebezpiecznych w transporcie kolejowym.

Bialystok 2010. Analiza skutkéw oraz przyczyn katastrofy

Niekontrolowanie uwolnienie si¢ substancji niebezpiecznych moze prowadzic¢
do powstania wielu zagrozen, wynikajacych z charakterystyki palnej, wybuchowej
lub toksykologicznej substancji ulegajacej uwolnieniu. Zagrozenie to czgsto wzrasta przez
mozliwo$¢ powstania efektu domina. Dzigki uregulowanej strukturze, transport kolejowy
nalezy do najbardziej bezpiecznych form przewozu. Zdarzenie w towarowym ruchu
kolejowym, zaistniale w Biatymstoku w 2010 r., pokazato jednak, ze skala zagrozen moze

by¢ zdecydowanie wigksza, niz w transporcie drogowym.

Iwona Wrobel: Kolejowe polaczenia do lotnisk w Polsce — stan istniejacy

Artykut charakteryzuje istniejace kolejowe potaczenia do portow lotniczych w Polsce,
w aspekcie parametréw infrastruktury transportowej oraz oferowanych ustug przewozowych
na przyktadzie trzech portow lotniczych zlokalizowanych w Krakowie, Warszawie oraz
Lublinie. W rozdziale ,,Przewozy pasazerskie w Polsce, a jakos$¢ infrastruktury kolejowe;j”
podano wielko$ci przewozow pasazerskich w poszczegolnych gateziach transportu
zbiorowego od 1990 roku oraz wykazano zalezno$¢ spadku przewozoéw kolejowych
od jakosci infrastruktury kolejowej. Rozdziat ,,Polityka transportowa a pasazerskie potaczenia
intermodalne” traktuje o tendencjach europejskich i krajowych w tworzeniu spojnej sieci

transportowej wykorzystujacej rozne srodki transportu z ukierunkowaniem na budoweg
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potaczen transportu kolejowego i lotniczego. W rozdziale ,,Ruch pasazerski na polskich
lotniskach” zaprezentowano wyniki prowadzonej dziatalnosci operacyjnej w poszczegdlnych
portach lotniczych, dotyczace liczby obstuzonych pasazeréw oraz wykonanych operacji
lotniczych w latach 2009-2012. Dodatkowo przedstawiono wielko$ci przewozowe w podziale
na ruch krajowy i miedzynarodowy oraz regularny i czarterowy. Rozdziat ,,Oferta kolejowa
w obstudze polskich portow lotniczych” przedstawia podstawowe parametry infrastruktury
kolejowej oraz oferte transportu szynowego w dojazdach do nastgpujacych lotnisk: Krakéw
Balice, Warszawa Lotnisko Chopina oraz Lublin-Swidnik. Oferte¢ przewoznikow
autobusowych zaprezentowano w rozdziale ,Kolej wobec konkurencji transportu
autobusowego”, w ktorym réwniez dokonano poréwnania podstawowych czynnikéw oferty
przewozowej operatorow kolejowych oraz autobusowych, w tym liczby linii dowozowych,
dobowej liczby kursow, czasu przejazdu i ceny biletu. W podsumowaniu przedstawiono
wyniki i wnioski z przeprowadzonych analiz oraz prognozy popytu na pasazerski ruch

lotniczy do 2030 roku.



