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Barbara Rymsza — Wplyw zmian klimatu na bezpieczenstwo infrastruktury kolejowej

Wyniki prac badawczych wskazuja, ze nalezy liczy¢ si¢ z dlugofalowymi zmianami
klimatu wymagajacymi przystosowania sektora transportu kolejowego do tych zmian.
W artykule scharakteryzowano Umowne Kategorie Klimatu obejmujace mroz, $nieg, deszcz,
wiatr, upal, mgle oraz przedstawiono w skali liczbowej 0-3 wrazliwo$¢ transportu drogowego
i kolejowego na poszczegélne kategorie. Przeprowadzono analiz¢ przewidywanych zmian
Umownych Kategorii Klimatu w perspektywie do 2090 roku stwierdzajac, Ze nastapi
zmniejszenie liczby dni chlodnych, wzrost temperatury, zmniejszenie liczby dni z pokrywa
$niezna 1 wzrost opadow. Te zmiany moga mie¢ negatywny wplyw na bezpieczenstwo
infrastruktury transportowej i dlatego konieczne jest okre$lenie niezbednych dziatan
adaptacyjnych w projektowaniu, budowie i eksploatacji infrastruktury. Obszarem takich
dzialtah moga by¢ m.in. instrukcje wewngtrzne PKP PLK zawierajace odniesienia
do warunkow klimatycznych, jak np. monitoring konstrukcji wrazliwych na podwyzszona

temperature.

Janusz Polinski — Oznaczenia dotykowe dla osob niewidomych i stabowidzacych.
Cz. Il - Sciezki dotykowe

Sciezki dotykowe, oprocz pasow ostrzegawczych, naleza do grupy niezbednych
elementéw nawierzchni, ktore udostgpniaja przestrzen publiczna osobom niewidomym
i stabowidzacymi. Kazda $ciezka dotykowa musi sktada¢ si¢ z pasow prowadzacych i pol
uwagi. Sciezka spetnia swoja role, gdy elementy dotykowe maja jednakowy ksztatt, wysoko$é
1 tworza pasy odpowiedniej szerokosci. W Polsce brakuje norm dotyczacych S$ciezek
dotykowych w infrastrukturze transportu. Powoduje to stosowanie na modernizowanych
dworcach kolejowych rozwiazan zapozyczonych z roéznych krajow. W celu okreslenia
prawidlowego kierunku dalszych dziatan zmierzajacych do ujednolicenia zasad stosowania
sciezek  dotykowych, przeprowadzono analiz¢ rozwiazan oraz wynikow badan
i eksperymentow wykonanych w innych krajach. Istniejace problemy konsultowano
z osobami niewidomymi i stabowidzacymi. Wykorzystano takze wyniki wiasnych badan,
obserwacji i testow, przeprowadzonych podczas przygotowania wlasciwych rozwiazan dla
Metra Warszawskiego. Na podstawie analiz i ocen, sformutowano wiele wymagan, ktore

dotycza $ciezek dotykowych w przestrzeni publicznej, m.in. zwiazanej z transportem.
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Te wymagania powinny by¢ uwzglednione przy opracowywaniu dokumentow dotyczacych
tego tematu. Niniejszy artykut jest drugim z cyklu, na temat oznaczen dotykowych dla oséb

niewidomych i stabowidzacych.

Ireneusz Miktaszewicz — Wykonywanie i badanie kolejowych zlaczy szynowych

W artykule dokonano przegladu sposoboéw wykonywania kolejowych zlaczy
szynowych. Opisano wybrane wyniki badan ztaczy szynowych wykonanych metoda spawania
termitowego i zgrzewania zgrzewarkami stacjonarnymi oraz metoda klejono-spr¢zona.

Badania przeprowadzono na podstawie wymagan ujetych w normach PN EN.

Mariusz Fabijanski — Wplyw Srodowisk agresywnych na wlasciwosci popularnych

materialow polimerowych stosowanych w transporcie szynowym

Materialy polimerowe lub inaczej tworzywa sztuczne znalazly zastosowanie niemal
w kazdej dziedzinie zycia codziennego oraz techniki. Trudno sobie wyobrazi¢ jak wygladatby
swiat bez wyrobéw z tych materiatow. Polimery sa wytwarzane za pomoca odpowiednio
prowadzonych reakcji chemicznych i maja rézne wtasciwosci. Sa tez podane na dzialanie
srodowiska w jakim pracuja. Bardzo czesto, rdzne substancje oddziatywaja agresywnie,
powodujac zmiang wlasciwosci tych materiatow. Zmiana parametrow, nie tylko
mechanicznych, moze doprowadzi¢ do uszkodzenia maszyn 1 urzadzen, jak roéwniez
nieskorzystanie oddziatywac¢ na czlowieka. W transporcie kolejowym powszechnie stosuje sig¢
materiaty polimerowe. Sa one narazone na dziatanie smar6éw, olejow, stabych kwasow 1 zasad
oraz innych substancji chemicznych. W pracy przedstawiono wyniki badan wptywu
agresywnych srodowisk na dziatanie popularnych tworzyw sztucznych. Okre§lono zmiang
parametrow mechanicznych w odniesieniu do pierwotnego materiatu. Badane probki byty
wystawione na ekspozycje kilku substancji, ktére sa uzywane w eksploatacji maszyn
i urzadzen przeznaczonych dla taboru szynowego oraz tych, ktoérych uzywa si¢ do produkcji
innych zwiazkéw chemicznych, lub stanowiacych ich podstawe. Wyniki badan przedstawiono
w tablicach oraz rysunkach, ktére pokazuja, w jakim kierunku nastgpowaly zmiany

mechanicznych wlasciwosci danego tworzywa.
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Baptiste Calvet — Uwarunkowania przewozéw towarowych pomigdzy Polska i Holandig

Rozpoczete w 2009 r. polsko-holenderskie projekty badawcze z udzialem Instytutu
Kolejnictwa, sa kontynuacja wielowiekowej historii wymiany handlowej migdzy Polska
i Holandia. W celu zwigkszenia wymiany handlowej migdzy zachodnimi i wschodnimi
krajami Unii Europejskiej, do istniejacych juz korytarzy transportowych C-E20, C-E30 oraz
ERTMS F, w 2010 r. opracowano pierwszy projekt korytarza taczacego Polske z Holandia.
Na podstawie analizy danych statystycznych GUS i EUROSTAT, dotyczacych przewozow
towarowych pomigdzy Polska i Holandia, stwierdza sig, ze od chwili dotaczenia Polski
do Unii Europejskiej, popyt na transport migdzy obu krajami wzrasta $rednio 17% na rok.
Zauwaza si¢ szybki rozwoj przewozow morskich oraz niski, chociaz stosunkowo stabilny
udzial transportu kolejowego w migdzygal¢ziowym przewozie towarowym mig¢dzy Polska
i Holandia. W celu lepszego wykorzystania potencjatu kolejowego transportu towarow
migdzy tymi krajami, dokonano pordéwnania ofert przewozoéw konkurencyjnych gatezi
transportu (kolej, samochdd, transport morski) oraz zidentyfikowano bariery w rozwoju
transportu kolejowego. Podczas realizacji od 2010 roku projektu badawczego Instytutu
i holenderskiej firmy NEA, szczegdlna uwage zwrocono na poprawe jakosci, skutecznosci
| przepustowosci przetadunkowej terminali intermodalnych oraz wspodtpracg pomigdzy
terminalami i pozostalymi uczestnikami transportu intermodalnego. Na podstawie opracowan
UIC, w Scistej wspolpracy z polskimi operatorami intermodalnymi, dokonano oceny
zdolnosci przetadunkowej siedmiu terminali w Polsce w zakresie przewozow towarow
migdzy Polska i Holandia. Z przeprowadzonych symulacji wynika, ze do 2030 roku, nalezy
zwigkszy¢ przepustowos¢ przetadunkowa czterech z siedmiu terminali. Wydaje sig, ze
wlasciwa plaszczyzna dziatalnosci jest wzmocnienie wspotpracy migdzy uczestnikami rynku,
zarOwno na poziomie terminali intermodalnych (wspotpraca migdzy zaangazowanymi
stronami w celu dostosowania do wtasciwych potrzeb klienta), jak 1 na poziomie catego rynku
przez upowszechnienie informacji na temat oferty przewozowej. Przedstawiono propozycje
dziatalnosci, ktére w warunkach holenderskich byly bodzcem rozwoju sektora

migdzynarodowego transportu intermodalnego.
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Henryk Batuch — Zagrozenia w nawierzchni kolejowej - badania i przeciwdzialanie

Zaawansowany stopien degradacji nawierzchni na wielu odcinkach sieci kolejowe;j
w Polsce, wymaga skupienia prac badawczych na sposobach wykrywania i zapobiegania
réznym zagrozeniom. Szczegdlnym rodzajem zagrozen sa te, ktore prowadza do wykolejen.
Oprécz zagrozen katastroficznych, grozacych wykolejeniami, takimi jak np. wyboczenia
torow, istnieje wiele innych zagrozen w nawierzchni kolejowej, prowadzacych do strat, m.in.
zwickszajacych koszty cyklu jej zycia oraz wynikajacych z zaklocen normalnej eksploatacji.
Wykolejenia powinny by¢ badane, z poczatkowym zalozeniem, iz ich przyczynami moze by¢
splot wydarzen i koincydencja uszkodzen oraz wad. Na tle ogélnych postulatéw inzynierii
bezpieczenstwa, artykul przedstawia wymagane etapy prac prowadzacych do zmniejszenia
zagrozen w drogach kolejowych, proponowana typologie uszkodzen i wad nawierzchni
kolejowej, zawiera wyniki ich ocen przeprowadzonych przez grupg specjalistow oraz
wskazuje potrzebe doskonalenia tych umiejetnosci. Trescia artykutu jest réwniez model
hierarchii napraw nawierzchni kolejowej przy niewystarczajacych zasobach na usunigcie
wszystkich wystepujacych w niej wad. Koncowa czegs¢ artykulu zawiera opis rozwoju
uszkodzen 1 wad nawierzchni, znaczenie wizualnej diagnostyki i rolg doskonalenia

umiejetnosci.

B.H.Camconkun, 3.11. Mazypenko — Ilcnxo10ru4eckoe cOnNpoBoKAeHHE NeATEIbHOCTH

Pa0OTHUKOB 7KeJIe3HOOPOKHOT0 TPAHCIIOPTAa Y KPanHbI

B crarbe paccmarpuBaeTcsi BOMPOC MO BHEAPEHHUIO M (YHKIIHOHUPOBAHUIO CHCTEMBI
MICUXOJOTMYECKOI0 CONPO BOXACHUSA JEATEIbHOCTH PAOOTHUKOB IKEJIE3HOJOPOKHOTO
TpaHcropTa YKpauHbel. B cucreme Mep Mo MOBBIMICHHIO KayecTBa U 9(PPEKTUBHOCTH paOOThI
Ha JKENE3HOJOPOKHOM TpaHCIOpPTe, OOECHeueHH0 Oe30MacHOCTH JBIKEHUS TMOE370B,
CHIDKCHHUIO TIPOM3BOACTBEHHOTO TpaBMaTH3Ma, NpodecCHOoHanbHOM 3aboieBae- MOCTH,
paInMoHaATBFHOMY HCITOJIb30BAHUIO TPYAOBBIX PECYPCOB, BaXKHASI POJIb MPUHAIICIKUT CUCTEME
MICUXOJIOTHYECKOT0  COMPOBOXKICHHUS  JIEATEIbHOCTH PAOOTHHUKOB  JKEJIE3HOJIOPOKHOIO
TpaHcropTa YKpauHsbl. JlaHHas cucTeMa MpeCcTaBiseT co00il IeNOCTHBIN MpoIlece U3YUeHus,
(dbopMUpOBaHUS, Pa3BUTUS U KOPPEKIUU TMPOPECCHOHANBHOTO CTAHOBJICHUS JIMYHOCTH.
OT0 cucreMa MPOPECCHOHATBHON NEATEeIHHOCTH TICUXOJIOTOB, HAIMpPaBJICHHAs HA CO3JaHUE
COIMAJIb HO-TICUXOJIOTHYECKHUX YCJIOBHM NJIsi YCTICITHOW NIEATETLHOCTH W TICUXOJOTHYECKOTO
Pa3BUTHS JIMYHOCTH B TIpoiiecce MpodecCHOHATbHOTO B3auMOACHCTBUA. DYHKIIMOHHUPOBAHNE

9TOH CHCTEMBbI 00E€CICUYMBAIOT IICUXOJOIH ACIO PCTUOHAJIBHBIX W MPUTOPOAHLIX IMOC310B
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(PITY), a Taxxke gokomMoTuBHbIX jeno (TY). Havamo aeATenbHOCTH — CITY»KOBI
MICUXOJIOTUYECKOT0 CONpoBOXaAeHUsT — nekadpp 2004 roma. CHayanma 3TO OBUIO ClIENTaHO
TOJBKO /51 PaOOTHUKOB JIOKOMOTHMBHBIX OpHWTraj, YYHUTHIBas HCTOPUYECKHE TPaIUIIH
Y 3HAQUUTENIbHYIO JIOJII0O BUHBI 3TOW KaTeropuu paOOTHUKOB B HAPYLIEHUAX O€30M1aCHOCTH
JBWKEHUS. MEeTOIMYecKoe CONPOBOXKAECHUE JAEATEIbHOCTU IICUXOJIOTOB OCYLIECTBISETCA
COTpYIHUKaMU HayyHo-uccienonatenbckoro otnena (HWMO) wusyuenus denoBeuec KOro
dakropa ITl «JHALl VY3». CoBMECTHO ¢ COOTBETCTBYIOIIUMH TMOAPA3ICICHUSIMU
«Ykp3anm3Hbim» u HMO ocymecTiaseTrcs MOHUTOPHMHI U KOOPIMHALMS JESITEIbHOCTU
IICUXOJIOTUYECKOM caykObl. 3a Mepuoja CyLIEeCTBO BaHMUSI CHUCTEMbI HCHXOJOTHYECKOTO

COIMPOBOKACHNA NOCTUTHYTBI 3HAYUTCIIbHBIC PC3YJIbTAThI:

e YMEHBIIWIACH JI0JI1 BUHBI YEIOBEUECKOT0 (pakTopa Ha O€30MacHOCTh IBUIKCHUS
IIOE3/10B.

e  YMEHBIINIIOCHh KOJINYECTBO HEPBHO-TICUXUUYECKUX PACCTPOMCTB
U TICUXOCOMAaTHYECKUX 3a00JI€BaHUH.

e [loBbIcHIIaCh CTOMKOCTh pAOOTHUKOB JIOKOMOTUBHBIX U MOE3JHBIX OpUTraj
K CTPECCOBBIM CUTYaLUsM.

e  YMEHbIIWIOCh KOJIUYECTBO KOH(MIMKTHBIX CUTyallui U3-32 HECOBMECTUMOCTH
JIOKOMOTHUBHBIX OpHUTra.

e VYiy4muiics COUUanbHO-IICUXO0JIOTUYECKUN KIIMMAT B KOJIJIEKTUBAX.

e [loBbicuiiachk npoeccuoHanbHas MOTUBAIMS paOOTHUKOB.

e TloBbicHiiCs YPOBEHB JIOSUIBHOCTH CPeA paOOTHUKOB JIOKOMOTHUBHBIX U TOE3/IHBIX

6pI/IF all K IpESANPUATHIO ((pr?»aJ'II/ISHLILI}I».



