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STRESZCZENIE

Opisano warunki trwafego rozwoju i efektywnego zastosowania srodkéw technicznych
przewozdw intermodalnych na kolejach Ukrainy. Okreslono przedsiewziecia konieczne do
podwyzszenia predkosci jazdy pociggéw transportu kombinowanego do predkosci jazdy
pociggdéw pasazerskich przy zmniejszonych oddziatywaniach na tor kolejowy.

1. WPROWADZENIE

Okolicznosci ksztattujace swiatowa gospodarke, spowodowane zjawiskami kryzy-
sowymi, wymagaja aktywniejszego poszukiwania na rynku ustug transportowych po-
pytu na kolejowe przewozy tadunkéw. W wyniku faktycznego zmniejszenia wielkosci
przewozéw i istniejacych rezerwach zdolnosci przewozowej transportu kolejowego
mozna stwierdzi¢, ze perspektywy zwiekszenia konkurencyjnosci kolei sg zwigzane
z techniczno-organizacyjnymi przedsiewzieciami, skierowanymi na wzmocnienie kon-
kurencyjnosci kolei w systemie transportowym kraju. Powinna przy tym wzrastac rola
mieszanych sposobdw przewozéw tadunkoéw.
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2. OGOLNE WIADOMOSCI

W ostatnich latach w krajach centralnej i wschodniej Europy gwattownie wzrosta
wielko$¢ przewozéw towardw transportem samochodowym. Wskutek tego, pomimo
technologicznych zmian w technice motoryzacyjnej, prognozuje sie zwiekszenie emisji
wydalanych spalin zanieczyszczajacych srodowisko idalszy wzrost hatasu. Dlatego
w ostatnich latach Komisja Europejska aktywnie wspiera projekty naukowo-techniczne,
ktdre sg nakierowane na odcigzenie drég kotowych od samochodowych przewozéw
towarowych. Wskutek takiej polityki w krajach Unii Europejskiej stale ulepsza sie tech-
niczne srodki transportu kombinowanego i technologie przewozéw intermodalnych.

Istota technologii przewozéw kombinowanych polega na zintegrowaniu w jeden
system transportowy specjalistycznych srodkéw transportu samochodowego i kolejo-
wego. Przewozy kombinowane wprowadzaja na rynek transportowy nowa koncepcje
logistyczna, ktéra w catosci wspiera rozwéj kompleksu transportowego.

W krajach europejskich i pozaeuropejskich, przewozy pociggami transportu kom-
binowanego staty sie nieodtaczna czescia logistycznych systemoéw dostawy tadunkéw,
a zwlaszcza przewozéw kontenerowych. Na przyktad w Niemczech przewozy tadun-
kéw w kontenerach stanowig 40% ogoélnych przewozéw towarowych, w Japonii—66%,
podczas gdy w Rosji zaledwie 1% [6]. Dlatego dla kolei o szerokosci toru 1520 mm rozwdj
przewozéw kombinowanych jest pierwszoplanowym zadaniem.

W warunkach nadmiernego natezenia przewozéw tadunkéw na europejskiej sieci
drég samochodowych, stworzeniu poteznego systemu przewozéw kombinowanych
w miedzynarodowych korytarzach transportowych sprzyjaja takie podstawowe zalety
transportu kolejowego, jak bezpieczenstwo, niezawodnosc¢ i mozliwos¢ planowania prze-
wozoéw. Sciste przestrzeganie terminéw dostawy tadunkéw jest podstawa nowoczesnej
koncepcji logistyki, ktéra dopuszcza wysoka efektywnos¢ planowania faricuchéw trans-
portowych, co jest szczegdlnie wazne w systemie transportu kombinowanego.

Przy wyborze wskaznikéw ekonomicznej oceny stopnia efektywnosci przewozéw
kombinowanych, techniczne $rodki i technologia przewozéw stanowia jedno z pod-
stawowych kryteriéw [8]. Przy tym, koniecznie trzeba uwzglednia¢ interesy ekonomiczne
wszystkich uczestnikéw przewozoéw. Transport kolejowy, za pomoca przewozéw kom-
binowanych, stara sie pozyskac do przewozu dodatkowa mase towarowa. Z kolei, prze-
woznicy samochodowi pragna przys$pieszy¢ obrét swoich pojazdéw samochodowych
i obnizy¢ koszty eksploatacyjne. Celem firm transportowo-spedycyjnych jest poprawa
jakosci obstugi wiascicieli tadunkéw, przez skrécenie terminéw dostawy tadunkéw
,0d drzwi do drzwi” i obnizenie ogdlnych kosztéw przewozu. Panstwo, sprzyjajac roz-
wojowi transportu kombinowanego, probuje zmniejszy¢ negatywny wptyw transportu
samochodowego na srodowisko naturalne i zatloczenie samochodowych magistrali
komunikacyjnych.
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Chociaz uznaje sie potrzebe rozwoju przewozéw tadunkéw w systemie kombino-
wanym, to dotychczas na Ukrainie nie ma okreslonych przedsiewzie¢ zmierzajacych
do stworzenia specjalizowanych pojazdéw do szybkich przewozéw kontenerowych
oraz przewozéw naczep siodtowych i nadwozi wymiennych, wstrzymuje sie wydanie
aktow prawnych dotyczacych transportu kombinowanego, nadal utrzymuje sie nie-
zbilansowanga polityke taryfowg i niedostateczng koordynacje opracowan naukowo-
technicznych dotyczacych przewozéw mieszanych. Jednoczesnie istnieja dotych-
czasowe osiaggniecia naukowo-techniczne i praktyczne doswiadczenia, ktére tworza
wystarczajaca baze do dalszego rozwoju nowej techniki i technologii we wskazanym
kierunku.

W latach dziewiecdziesigtych ubiegtego wieku, na Ukrainie rozpoczeta sie koncen-
tracja srodkow technicznych w celu zapewnienia statego rozwoju przewozéw kombi-
nowanych. W 1995 roku stworzono Ukrairskie Paristwowe Centrum Obstugi Transpor-
towej ,Liski’, ktore jest oddziatem w strukturze Panstwowej Administracji Transportu
Kolejowego Ukrainy. UGTCS, Liski” jest operatorem przewozdw kontenerowych i po-
Ciggow transportu kombinowanego. Jego wyposazenie sktada sie z: 3 756 platform
kontenerowych, 87 specjalizowanych platform do przewozu naczep samochodowych,
730 specjalizowanych wagonéw do przewozu samochodéw osobowych, okoto 4 000
wielkich konteneréw, 47 ciggnikéw siodtowych, a takze zmechanizowany kompleks
zatadunkowo-roztadunkowy. W sktad UGTCS,, Liski” wchodza 4 filie z terminalami w Ki-
jowie, tugansku, Doniecku, Charkowie, Dniepropietrowsku, Odessie i graniczny kom-
pleks w Czopie.

Pociagi transportu kombinowanego kursuja w nastepujacych relacjach (rys. 1):

e ,Czardasz": Budapeszt — Moskwa,

¢ ,Odessa”: Odessa — Moskwa,

e Kreszczatik”: Odessa / lliczewsk — Kijéw,
s ,Wiking": Odessa/ lliczewsk - Ktajpeda,
e Czumieszti (Rumunia) - Moskwa,

e Warszawa - lliczewsk,

* Warszawa - Zaporoze,

e Jarostaw”: tugansk - Kijow - Stawkodw,
e ,Podole”: Odessa — Chmielnicki,

¢ ,Dnieprowiec”: Odessa/ lliczewsk — Dniepropietrowsk,
¢ Nikopol - lliczewsk.

Na stacji Odessa-Liski otwarto punkt kontroli granicznej dla przewozéw towaro-
wych. W punkcie kontroli znajduja sie przedstawiciele organéw celnych, stuzby gra-
niczne, a takze i innych organéw kontrolnych. Wedtug uproszczonej procedury, konte-
nery s przemieszczane z Odeskiego morskiego portu na stacje Odessa-Liski, gdzie
jest dokonywana odprawa celna i inne rodzaje kontroli. Na stacji Odessa-Liski znajduje
sie wielki kompleks przetadunkowy oraz terminal kontenerowy o pojemnosci do 4 000
kontenerdw (rys. 2).
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Rys. 1. Trasy przewozéw kombinowanych

Rys. 2. Kompleks przetadunkowy na stacji Odessa-Liski
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UGTCS, Liski” $wiadczy nastepujace kompleksowe ustugi transportowo-spedycyjne:

¢ ustugilogistyczne w zakresie transportu i magazynowania, z wykorzystaniem wias-
nych mocy produkcyjnych i srodkéw transportowych,

¢ dostawa tadunkéw w systemie,od drzwi do drzwi’,

¢ organizacja kontroli celnej i zatatwianie formalnosci zwigzanych z dokumentami
przewozowymi,

e przewozy tadunkéw w specjalistycznych i uniwersalnych kontenerach transportem
morskim, kolejowym i samochodowym,

+ formowanie pociggéw kontenerowych i pociggéw transportu kombinowanego,

¢ przechowanie tadunkéw bezposrednio w kontenerach w systemie sktadu celnego
i magazynu czasowego przechowania, a takze przechowywanie tadunkéw w kry-
tych magazynach w systemie sktadu celnego i magazynu czasowego przechowania
w terminalach, gdzie znajduja sie towarowe strefy celne,

¢ petny zakres prac zatadunkowo-roztadunkowych,

¢ dostawa tadunkéw transportem samochodowym na terytorium catej Ukrainy,

¢ $ledzenie tadunkéw na drodze ich przewozu,

e ubezpieczenie tadunkéw,

¢ optymalizacja tras przewozu.

3.WAGONY TOWAROWE DO PRZEWOZOW KOMBINOWANYCH

W przewozach kontenerowych transportem kolejowym na kolejach o szerokosci
toru 1520 mm, przewaznie eksploatuje sie tak zwane platformy fitingowe [3]. W zwigzku
z koniecznoscig organizacji przewozéw kontenerowych, wspdlnym wysitkiem kolejowych
centréw naukowych i przedsiebiorstw budujacych wagony w Kremienczugie i Dnie-
prodzierzyrnsku opracowano i zrealizowano projekty, dzieki ktérym sformowano park
wagonoéw specjalizowanych, zgromadzony w UGTCS, Liski” (tablica 1). Sa to zmoderni-
zowane platformy typu 13-9004M i platformy nowego typu 13-4095 [4, 5]. W tym czasie
w Rosji opracowano platforme typu 13-9009 do przewozu samochodoéw ciezarowych,
naczep siodtowych, nadwozi wymiennych i przyczep drogowych.

W tablicy 1 wymieniono podstawowe parametry techniczne specjalizowanych wa-
gonow-platform. Ich konstrukcja umozliwia zatadunek pojazdéw samochodowych
bez rozczepiania naczep od ciggnikéw i swobodne przemieszczanie ich po catej dtu-
gosci sktadu. Specjalne podpory gwarantuja niezawodno$¢ mocowania transporto-
wanych pojazdéw samochodowych [7]. Platforma typu 13-4095, oprdcz przewozenia
pojazdéw samochodowych, jest przeznaczona takze do przewozéw wielkowymiaro-
wych kontenerdéw (rys. 3).
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Tablica 1
Podstawowe charakterystyki specjalistycznych wagonéw-platform

Model platformy

Lp. Parametr
13-9009 | 13-4095 | 13-9004M
1 | tadownos¢ [t] 44,0 48 44
Masa préznej platformy [t] 33,5 28,0 24,5
Dtugos¢ ramy [mm] 24300 21350 18 400

4 Dtugos¢ pomiedzy osiami automatycznych

sprzegow wagonu [mm 25520 22520 19620

5 Baza - odlegtos$¢ pomiedzy osiami czopdw skretu

wozka [mm] 18 500 17 800 14720

6 Wysokos¢ srodka ciezkosci platformy nad gdérng

powierzchnia gtéwki szyny [mm] 700 813 800

Parametry powierzchni fadunkowej wagonu:

— wysokos$¢ dolnej czesci nad gtéwka szyny [mm], 650 970 1100
7 |- dtugos¢ dolnej czesci [mm] 9 600 12250 12140

- usokoicpoutezcilacunkonel wsporkowel | 1200 | 1300 | 1300
8 | Liczba kot [szt.] 8 8 8

Rys. 3. Wagon platforma typu 13-4095

Wymienione platformy sg przeznaczone do przewozéw naczep siodtowych i nad-
wozi wymiennych w technologii Ro-La (,ruchoma droga’; niem. Rollende Landstrasse).
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W tej technologii uruchomiono przewozy kombinowane pociggami,Jarostaw” (rys. 4)
w relacji Ukraina - Polska i, Wiking” — w relacji Ukraina - Biatoru$ - Litwa.

— NALTRANS ncE ms
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Rys 4. Pociag ,Jarostaw” z pojazdami samochodowymi

Wydajnos¢ przewozéw kombinowanych w znacznej mierze zalezy od parametrow
technicznych wagonéw towarowych. Dlatego niezbednym warunkiem rozwoju trans-
portu kombinowanego jest budowa specjalizowanych wagonéw nowej generacji,
o parametrach technicznych zapewniajacych szybsze dostawy tadunkéw.
Do spetnienia jednego z podstawowych warunkéw zachowania konkurencyjnosci
przewozéw kontenerowych i przewozéw naczep siodtowych i nadwozi wymiennych
na wyspecjalizowanych platformach, czyli uzyskania w transporcie kombinowanym
dobowego przebiegu 1 000 km, s3 niezbedne specjalizowane wagony o konstrukcyj-
nej predkosci jazdy 140 km/h. Takie wagony powinny by¢ wyposazone w wézki wago-
nowe przystosowane do wyzszych predkosci, o lepszych wiasciwosciach dynamicznych
oraz zmniejszonym oddziatywaniem na tor po to, aby pociagi transportu kombinowa-
nego mogty kursowac na liniach przewidzianych gtéwnie do przewozoéw pasazerskich.
Podstawa czesci biegowych wagonéw towarowych kolei o szerokosci toru 1520 mm
jest wozek wagonowy typu 18-100 (wczesniej znany jako CNII-HZ). Zgodnie z techniczng
dokumentacja, wézek 18-100 powinien zapewniac bezpieczng eksploatacje wagondéw
przy predkosciach jazdy do 120 km/h, jednak z powodu wielu zasadniczych niedosko-
natosci wézkow tego typu, dopuszczalna predkosé pociggdw towarowych jest ograni-
czona do 70-80 km/h. Do podstawowych niedoskonatosci konstrukcyjnych woézkéw
typu 18-100 naleza [1, 2, 4]:
¢ duza nieodresorowana masa, wynoszaca okoto 90% ogdlnej masy wdzka wagono-
wego,
¢ niestabilnos¢ i niezgodnos$¢ parametréw zawieszenia resorowego w préoznym i ta-
downym stanie wagonu (niewystarczajace ttumienie w stanie préznym inad-
mierne — w tadownym),

¢ niskie krytyczne predkosci graniczne, przy ktérych pojawia sie zjawisko wezykowa-
nia wagonu,

¢ intensywne zuzycie oporowych powierzchni tozyska czopa skretu wézka wagono-
wego,
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e zwiekszone, w poréwnaniu z wézkiem Barber (USA), luzy miedzy tozyskami a bocz-
nymi ramami,

¢ niewystarczajgca niezawodnos$¢ bocznych ram i belek nad resorami,

¢ maly przebieg miedzy remontami.

W wyniku modernizacji okazato sie mozliwe zwiekszenie do 90-100 km/h dopusz-
czalnej predkosci kursowania wagonoéw na wézkach typu 18-100. Jednak kursowanie
wagonow towarowych z podwyzszonymi predkosciami jest ograniczone zaréwno
konstrukcyjnymi wtasciwosciami trzyelementowych wézkow, jak réwniez parametrami
technicznymi systemu hamulcowego z jednostronnym naciskiem klockéw hamulco-
wych na kota. Ponadto nadmierna nieoresorowana masa wézka nie pozwala osiggna¢
zadowalajgcego poziomu oddziatywania wagonéw na tor.

Z wymienionych przyczyn woézki wagonowe tak zwanej nowej generacji, bedace
faktycznie modyfikacjg wozkéw typu 18-100 wedtug znanych projektéw modernizaciji,
nie zapewniaja jazdy pociagéw towarowych z predkoscig 120-140 km/h. Wydaje sie,
ze wézki wagonowe, produkowane wedtug schematu trzyelementowego, pozostang
podstawowymi czesciami biegowymi dla parku wagonéw. W celu zapewnienia kurso-
wania z wiekszg predkoscia, przede wszystkim pociggéw kontenerowych i pociagéw
z naczepami siodtowymi, jest niezbedne inne podejécie do opracowania wézkéw wa-
gonowych przystosowanych do jazdy z wiekszymi predkosciami.

Wozki specjalizowanych wagondw towarowych o konstrukcyjnej predkosci jazdy
do 140 km/h powinny mie¢:

e zmniejszong nieodresorowang mase,

e zawieszenia 0 mniejszej sztywnosci w préoznym stanie wagonu i stabilnymi para-
metrami ttumienia drgan,

e spawangrame,

¢ hamulec zdwustronnym naciskiem na koto klockéw hamulcowych typu sekcyjnego.

Zalecane parametry wézka dostosowanego do duzych predkosci podano w tablicy 2.

Tablica 2
Zalecane wartosci parametréw wézka o podwyzszonej predkosci

Parametr Wartos¢
Maksymalna masa wézka wagonowego [t] 50
Maksymalna baza wézka [mm] 1850
Maksymalr;y obliczeniowy statyczny nacisk osi na szyny, w zaleznosci od 18-225
odmian wézka [t] ’
Konstrukcyjna predkos¢ kursowania wagonu, w zaleznosci od odmian wézka 120-160
[km/h]
Minimalne statyczne ugiecie zawieszenia tadownego wagonu [mm] 72
Minimalne statyczne ugiecie zawieszenia préznego wagonu [mm] 24
Minimalny przebieg wézka od zbudowania do pierwszego remontu [tys. km] 500
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Zastosowanie wozkow ze slizgowym zawieszeniem eliminuje ograniczenia pred-
kosci wagonéw w préznym i fadownym stanie, zaréwno z punktu widzenia dynamiki,
jak i parametréow hamulcowych. Przy tym obniza sie poziom wibracji nadwozia wagonu,
co redukuje niebezpieczenstwo uszkodzenia wrazliwych na wibracje i uderzenia prze-
wozonych tadunkéw (aparatura elektroniczna, samochody, wyroby techniki oswietle-
niowej itp.). Dzieki istotnemu zmniejszeniu nieodresorowanej masy i wysokiej krytycz-
nej predkosci, przy ktérej wystepuje zjawisko wezykowania wagonéw na woézkach
z zawieszeniem $lizgowym, zmniejsza sie oddziatywanie na tor. To ostatecznie daje
perspektywe na obnizenie (na przyktadzie krajéw Unii Europejskiej) taryf dla wago-
noéw na wézkach z zawieszeniem slizgowym na skutek mniejszego dziatania sit nisz-
czacych tor.

4. PERSPEKTYWY ROZWOJU
TRANSPORTU KOMBINOWANEGO

Do obiektywnych czynnikéw, ktére powinny wspomagac przy$pieszony rozwdj
transportu kombinowanego na Ukrainie, naleza:
¢ potaczenie zalet dwéch dominujgcych rodzajow transportu — manewrowosci, ope-

ratywnosci i predkosci transportu samochodowego oraz duzej wydajnosci, odpor-

nosci na aure i bezpieczenstwa transportu kolejowego,

e znaczne zmniejszenie zanieczyszczenia srodowiska naturalnego,

e zmniejszenie zuzycia paliwa i skrécenie przebiegu pojazdéw transportu samocho-
dowego,

¢ ochrona drég samochodowych,

¢ zmniejszenie prawdopodobienstwa wypadkéw drogowych,

o skrécenie czasu postoju pojazdéw samochodowych w kolejkach na drogowych
przejsciach granicznych.

W programach rozwigzywania zadan techniczno-technologicznych trwatego roz-
woju przewozéw kombinowanych na Ukrainie i w komunikacji miedzynarodowej wy-
réznia sie trzy etapy.

Pierwszy etap jest zwigzany z podwyzszeniem efektywnosci wykorzystania istnie-
jacego parku platform do przewozu pojazdéw samochodowych i zwiekszenia liczby tras
pociggéw transportu kombinowanego. Réwnoczes$nie z trasami juz kursujacych pocia-
gow Jarostaw” i, Wiking’, proponuje sie opanowac kierunek Ukraina — Wegry — Wtochy, to
jest piaty miedzynarodowy korytarz transportowy. Pomimo znanych zalet transportu
pojazdéw samochodowych na specjalizowanych platformach, przewozy w wymienio-
nym kierunku sa perspektywiczne z uwagi na obowigzujace w krajach Unii Europejskiej
ograniczenia ruchu ciezarowych pojazdéw samochodowych. Nalezy réwniez wzigé
pod uwage fakt, ze w regionie karpackim w okresie jesienno-zimowym kursowanie
samochodéw ciezarowych jest utrudnione.
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W 1996 roku na wymienionym kierunku uruchomiono pierwszy doswiadczalny prze-
jazd pociggu z pojazdami samochodowymi. Wtedy na granicznej stacji Zahony (Wegry)
z pociagu, zestawianego z platform typu 13-9004M i 13-4095, przewozone pojazdy
samochodowe przemieszczano na pociag Ro-La (,ruchoma droga”), ktéry dostarczyt je
do Wtoch. Oznacza to, ze z technicznego punktu widzenia technologia przewozu po-
jazdoéw samochodowych na wyspecjalizowanych platformach na tym kierunku, z prze-
tadunkiem pojazdéw samochodowych w linii poziomej (Ro-Ro, ang. Roll on roll off),
zostata praktycznie sprawdzona ze skutkiem pozytywnym. Pod warunkiem uzupetnie-
nia parku wyspecjalizowanych platform, realnym staje sie dalsze opanowywanie nowych
tras przewozéw pojazdéw samochodowych, przede wszystkim na kierunku Ukraina —
- Rosja - Kazachstan.

W drugim etapie rozwoju transportu kombinowanego nalezy modernizowad istnie-
jace wagony towarowe w celu osiagniecia wiekszych predkosci w przewozach kombi-
nowanych. Podstawa prac tego etapu jest zbudowanie wézkéw wagonowych przysto-
sowanych do kursowania z wieksza predkoscia.

Wyposazenie istniejacych platform fitingowych oraz platform do przewozenia po-
jazdoéw samochodowych i konteneréw w wézki wagonowe, przystosowane do kurso-
wania z wieksza predkoscia, pozwoli zwiekszy¢ predkos¢ jazdy pociggédw transportu
kombinowanego do poziomu predkosci pociagdéw pasazerskich. Dzieki temu pociagi
transportu kombinowanego, zestawiane z wagonéw na wézkach przystosowanych do
wiekszych predkosci, bedg mogty byc¢ eksploatowane na liniach wydzielonych dotych-
czas wytacznie do ruchu pasazerskiego.

W trzecim etapie proponuje sie przystapi¢ do stworzenia nowych wagonoéw dla kolei
o szerokosci toru 1 520 mm, przeznaczonych do przewozenia naczep oddzielonych od ciag-
nikdw. Przy tym zaleca sie rozpatrzenie nastepujacych wariantéw wagonoéw towarowych:
e wagony z kieszeniami, na ktére zatadowuje sie zwykte naczepy w koszach (zatadu-

nek w pionie Lo-Lo, ang. Lift on lift off),

e wagony z obnizong podtoga, na ktdre zatadowuje sie specjalistyczne naczepy,
e wagony z obrotowymi platformami, na ktérych ustawia sie naczepy za pomoca
ciagnikéw.

5.ZAKONCZENIE

Statemu rozwojowi i efektywnemu wykorzystywaniu srodkéw transportu kombi-
nowanego w czesci kolejowej, bedzie sprzyjac realizacja nastepujacych zalecen:

1. W celu zrealizowania przewozéw konteneréw i pojazdéw samochodowych z pred-
koscia jazdy jak dla pociggdéw pasazerskich, jest konieczna budowa wézkéw wago-
nowych o zmniejszonych oddziatywaniach na tor, wyposazenie w te wézki wyspe-
cjalizowanych platform oraz przygotowanie doswiadczalnych tras przejazdéw
z wiekszymi predkosciami pociagéw transportu kombinowanego.
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2. Opracowanie i wdrozenie na kolejach o szerokosci toru 1 520 mm wagonéw nowej
generacji do przewozéw kombinowanych w komunikacji miedzynarodowe;j.

3. Przy$pieszenie opracowania i przyjecia pakietu aktéw prawnych dotyczacych
transportu kombinowanego.

4. Kontynuowanie tworzenia normatywno-metodycznej bazy do opracowania i do-
puszczenia do eksploatacji wyspecjalizowanego taboru oraz zharmonizowanie jej
z gtéwnymi dokumentami Federacji Rosyjskiej i krajow Unii Europejskiej w celu za-
pewnienia petnej spdjnosci.

5. Utworzenie miedzynarodowej grupy wybitnych specjalistéw i naukowcéw do ko-
ordynowania opracowan w zakresie nowej techniki i technologii transportu kom-
binowanego.
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